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SharkNose Performance, L egendary Comiort

The Buzz Z5 is the highest performance Buzz that we have made, and the most solid and comfortable Intermediate class wing
that we have ever flown. The Buzz legacy of comfort and ease of use has received a huge performance upgrade with the
patented Ozone SharkNose profile; double 3D shaping, optimized line layout, overall line length reduction, and more cells, all of
which mean reduced drag and increased glide and speed. Best of all, these performance upgrades come at no cost in passive
safety, because the aspect ratio remains the same. This balance of performance and safety is the most important consideration
for any pilot, and the Z5 offers what we think is the ideal amount of both for long XC flights in real conditions.

The Buzz Z5, like its predecessor, is suitable for a wide range of pilots. It is an ideal choice for those who fly 30-50 hours per
year, or for experienced pilots seeking a wing with high levels of passive safety and comfort in the Intermediate Class.


http://www.flyozone.com

Sabit olmayan bir profilin kapanmasina
ne sebep olabilir?

KAPANMALAR: TEMELLERI

Sylvain Dupuis yamacparastitiiniin kapanmasina neleri
n sebep olabilecegini inceledi.

Dostumuz Sylvain Dupuis,

bir aerodinamik miihendisi,
yamagparasiitii pilotu ve akrocu
bir paramotor pilotu.
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Hicum acisi degistikce ucagin kanadinin
etrafindaki hava hareketlerini hatirlaya-
lim. Hiicum acisi +10° iken (sekil 1), kirmi-
z1 bélge hava akiminin hizinin en yiksek,
dolayisiyla da basincin en diisiik oldugu
bolgeyi gostermekte. Bu, ucagin kaldiril-
dig1 yer.

Hicum acisi sifirken (0°) (sekil 2), kaldir-
ma kuvveti neredeyse sifira iniyor. Profil
simetrik olmadigi icin, halen pozitif bir
kaldirma kuvveti mevcut, ucak halen biraz
kalkiyor.

Son olarak, hticum acisi negatif (-10°)
(sekil 3) oldugunda kaldirma kuvveti terse
doénuyor ve ucak artik yukari degil asagi
dogru yoneliyor. Akrobasi ucaklari bu
sayede geriye ucabiliyor.

Sekillerdeki kirmizi nokta, ‘durgunluk nok-
tasi'ni sembolize ediyor. Burasi kanadin
hiicum kenari lizerinde ylizeyin ustiline ve
altina ayrildig1 nokta. Burada havanin hic
hizi yok. Burasi ayrica, ve en énemlisi, en
yliksek basincin oldugu yer.

Simdi ucakta degil, yamacgparasiitiinde
hiicum acisi ¢cok distik olursa ne olacagi-
na bakacagiz.

Bl ION 4 _
_.2 Performance for All

High performance, light and a master at turning:
@ the ION 4 has a better glide than the MENTOR 3.
Low AspECT From 3.95 kg (XXS) it is feather light and thanks to

its smart brakes, it offers impressive handling and
climb performance. Discover the new milestone in
the ION series!
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Hicum acisi +10° (sekil 4) iken, ucakta-
kinden farkh bir durum olmaz. Hicum
acisi hizla diserse (4-5°), kaldirma kuv-
veti azalir. Yamacgparasitinin yapisi sabit
olmadigindan hiicum kenarinda ufak bir
c6kme gozleyebilirsiniz. Kanadiniza nor-
mal ucarken bakin, ve sonra da full speed-
de giderken bakin. Hiicum kenarinizdaki
hlicreler arasinda bir cékuntu farkedecek-
siniz. Burasi durgunluk noktaniz. Hicum
aciniz duslik, kapanma pusu kurmus sizi
bekliyor.

Hicum acisi diismeye devam ederse,
hava, hticum kenarinin hemen tzerindeki
ist ylizeyi git gide daha sertleserek ite-
cektir, ta ki kanattaki ic basing kumasin
katlanmasini engelleyemeyinceye kadar.
Ve iste kapanma. (Sekil 5)

Ayni sekil 5'de kapanma ytiziinden olusan
devasa tirbilansi da gézlemleyebiliriz,
vorteks net olarak gorilebilir.

Bu turbilans, aerodinamik bir frendir, ve
bu, kanadinizin yarisi kapandiginda
parasitiniziin kapanmanin oldugu tara-
fa dogru vahsice doniise gecmesinin de
sebebidir.

full range

www.dudek.eu
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Progression EN/LTF A

KOYOT 3

Adventurer-to-be

Flying is in you. Now it is the time to take off and finally
enjoy the magic of surfing the sky. The Koyot 3 is a
simple and emotive glider for any new adventurer to
discover. It is the ideal partner for leisurely flights.

niviuk.com


http://www.niviuk.com

TERMIKLERDE UCMAK
Burada termik ucuslarda neden kapanma
yasamanin olasi olduguna bakacagiz. Ter-
miklerin kdsesi kapanma yasama riskinizin
en yliksek oldugu yerdir.

Termik cikisinda siratle ylikselen hava-
nin bulundugu bodlgeden siiratle algalan
havanin oldugu bélgeye cok hizl gecebi-
lirsiniz, ki bu, kanadinizin hiicum acisinda
bliylik degisikliklere sebep olacak, bazen
de negatif bir hicum acisi ve nihayetinde
de kapanmaya yol acacaktir.

DiYAGRAMIN ANALIzZi

1 ve 2: Kanat termigin merkezindedir, esit miktarda ytikseliyordur. Durum stabildir.

3: Kanat, termigin merkezinin késesindedir.

4: Kanat, termigin merkezinin disina cikiyor. Bélge hala yiikseltiyor, ancak daha az gticlu.
Kanat az 6nce kaybettigi hizini kazanmak istedigi icin biraz kabariyor.

5-8: Kanat merkezden uzaklasiyor. Termigin yogunlugu gitgide azaliyor ancak kanadin
tirmanisi stirtiyor.

9: Kanat hareketsiz bir bolgeye giriyor. Hava artik yiikselmiyor, ancak algalmiyor da.
Kanat icin bu gecis bolgesi hava akiminda bir azalma ve ufak bir kabarma demek oluyor.
10 ve 11: Kanat hala hareketsiz bolgede, durum kendini bir sarkagetkisi ile sabitliyor.
12: Kanat algalan hava bolgesine giriyor.

13: Alcalan hava boélgesi, termigin ylikseldigi glicte ¢okiyor. Hizini geri kazanabilmek
icin kanat buitiin halinde kabariyor.

14: Pilot miidahale etmezse kabarma ve dolayisiyla hiicum agisinda azalma kanadin
kapanmasina sebep olacak kadar kuvvetli olabilir.

15: Kanat genellikle cabucak geri acilir, 6zellikle pilot aktifse.

16 ve 17: Durum kendini stabilize eder. Kanat, algalan hava bélgesindedir.

) @FreeAeroMag www.free.aero
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Ufak bir asimetrik kapanmayi bir dizi fotograf ile inceleyelim

Burada kapanma elle, 6n kolonlani ¢ekerek gerceklestiriliyor. Bu, pilotun
kolonlari gektigi tarafta kanadin hiicum agigini ¢ok az hale getiriyor.

Kanadin kapanmasiyla pilot harnesin sag tarafina diistiigiinii hissediyor.
Bunun sebebi kaldirma kuvvetinin asimetrik olmasi. Pilot, bu asimetriyi
derhal sol tarafa agirligini kaydirarak telafi etmeli. Sikica kolondan tutuyor ve
fren yapmiyor! Telafi etmek icin kanadin sol tarafinda fren almasi stola sebep
olabilir ¢iinkii kanat daha kiigiik bir yiizeyle ucuyor!

Durum stabil hale geldiginde, kanadin saga sola ya da dne arkaya sallanmasi
durdugunda pilot gorevine odaklanmali. Basitce harneste agirlik aktararak,
frenleri kullanmadan kolayca saga ya da sola dénebilir.
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independence

«® paragliding

Paragliding equipment since 1990
Durum sakinlestiginde ve
engeller kaldirildiginda pilot
kanadi agmaya odaklanabilir.
Giivenli bir kanat coktan, pilot
herhangi bir miidahalede
bulunmaksizin agilmaya
baglayacaktir. Daha ileri
diizey kanatlarda kanat
kendi kendine tamamen
acilmayabilir.

Kanadin agilmasini
hizlandirmak icin saniyede
bir olmak iizere sag freni
pompalamak yeterli olacaktir.
Freni cok asagiya cekmeye
gerek yok, frene biraz baski
uygulamak kafi.

Frenlere birkag pompa..
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Rescue parachute EN/LTF

OCTAG.N

Extraordinarily steady

Oscillation rate: 0-5°
Descent rate: 4,9 m/s — : :
Also suitable for paramotor pilots up to 215 kg ' : : - niviuk.com
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...ve kanat tamamen acild1.

Sorun ¢oziildii.

Genel olarak sigara igiyor olmak kapanmalardan daha
tehlikelidir.
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TUM YONLERIYLE ASIMETRIK
KAPANMALAR

Asimetrik kapanma sadece tiirbiilans sonrasi olmaz, ve
her zaman kitaplarda anlatildigi gibi degildir. Gelin birlikte
sebeplerine ve tepkilerine bakalim. Sascha Burkhardt yaziyor.

Sascha Burkhardt

Kapanmalarla ilgili en blylk problem
sUiphesiz ki sertifika testlerinde tecriibe
ettiklerimizden ziyade tirbulansl havada
basimiza gelenlerdir. Kolonlari asagiya
cekmek asagidan ya da karsidan sert bir
hava kitlesine ¢arpmakla ayni degildir.
Bu sebeple deneyimli pilotlar icin gercek
beklediklerinden genellikle daha farkhdir.
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Kapanmanin olasi sebeplerini hatirlayalim:

Size karsidan carpan sert bir hava kitlesi:
gerekli olan tek sey hiicum agisini profil
icin gereken araligin disina ¢ikmasi

Alttan gelen sert bir hava kiitlesi: Yukarda-
kiyle ayni, ancak daha net. Bu, 6rnegin bir
termik cikisinda basimiza gelir.

Rotorda kalmak: Hava kiitlesine carpmaya
benzer. Engellemek ¢ok basittir: Blyik
objelerin gerisinde ugmayin.

Kendi tirbiilansimiz: Kendi tirbilansimiz
sebebiyle kapanma ¢ok nadir basimiza
gelir. Serbest ucusta spiral ¢ikisinda
olasidir, paramotorla ise sabit irtifada dai-
reler gizerken.

Kot bir wingover: Wingover sirasinda
kanadin hiz kaybetmesi sonucu kendi
déngislinun icine dogru ‘kaymasi’ ve
kapanmasi mimkundir.

Manevr sirasinda asiri yliksek hiz: Bu
sandiginizdan daha sik gorilir. Ornegin
wingoverda, pilot kanadin distaki tarafini
kotrol edemezse bu taraf cok hizlanabilir
ve kapanabilir. Sorun sudur ki bu tip bir
kapanma c¢ok vahsi ve beklenmedik bici-
mde olur ve kanat bir anda ters tarafa
dogru dénmeye baslar.

Art arta gelen kapanmalar: Bunlar
hizlandirilmis ugusta basimiza gelir, bazen
vahsidirler ve kravatla sonuclanirlar.
Ornegin, kanat sol taraftan kapanir, ve sol-
dan dalisa gecerek spirale dontsur. Acik
taraf 6ne dalar ve donlse gecip kapanir,
ve sonra kanat bu kapanmanin etrafinda
beklenmeyen yénde dénmeye baslar. Bu
olaylar silsilesi cok fazla fren uygulayinca
da olabilir.

Bagslangigtaki kapanmanin aksi yoniinde bir spiralle sonuglanan asimetrik kapanma dizisi iin
iyi bir ornek. https://www.youtube.com/watch?v=ktGZT8-z1RM

Actya bagli olarak kapanma sirasindaki davranis tamamen degisebilir. Fotograflar: Simon Winkler/DHV

"% o
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NASIL ONLERiZ

Kapanmalari énlemek icin aktif pilotaj
yapmali ve hiicum acisindaki degisiklikleri
iyi yonetiyor olmaliyiz. Egitmen Perre
Paul Menegoz, yapilmasi gerekenleri su
meshur sloganla 6zetliyor ‘400 gramla
ucun’. Daima frenlerde olmasi gereken bu
basing miktarini aklinizda tutun, bu tep-
kilerinizin dogru olmasini saglayacaktir.
Eger kanat 6ne dalarsa, frenlerdeki basing
azalacaktir ve yeniden 400 grama doéne-
bilmek icin fren almaniz gerekecektir. Ote
yandan kanat geride kaldiginda frenlerdeki
basingi azaltmak icin frenleri birakmamiz
gerekecektir. Asikar ki, hareket asime-
trikse soldaki freni birakirken sagdaki freni
almak da gerekebilir. Bunlarin hepsi yer

calismasi sirasinda kolayca pekistirilebilir.

MALZEME

Modern kanatlar Shark Nose teknolojisi ve
refleks profiller sayesinde genellikle daha
stabiller ve gec kapaniyorlar. 3 boyutlu
sekillendirme ve hiicim kenari cubuklari
gibi teknikler de kapanma sirasinda
kanadin davranisini benzer sekilde etki
ediyor, yani aslinda olay etki eden faktor-
lerin bir bilesimi. Ornegin hiicum kenari
cubuklari teorik olarak kravat riskini
arttirmakta, ancak bazi profesyoneller
aksine riski azalttiklarini deneyimlediler,
clnkil bazi durumlarda bunlar sayesinde
ipler kanat uclarinin arasina girmek yerine
kayip gidiyorlar..

italyan sampiyon Nicole Fedele yamagcparasiitii egitmenlik
dersinde twist ve kravat yasiyor ve havada bunlari nasil
diizeltecegimizi gosteriyor.
https://vimeo.com/127696899

Customer service at it’s
best!

4-Years
insurance*

WWW.AIRCROSS.EU

Included when purchasing
a glider fromAirCross

* Terms and conditions on our website

Share the ultimate feeling!
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TEPKI

Kanatlar farkli tepkiler gosterirler, bu
sebeple pilotlar tepkilerini ona gore
ayarlamalilar. Sorun sudur ki her kanat
farkh tepki verir, dolayisiyla evrensel tali-
matlar vermek giictir. Ancak her kanadin
kendi kitapcigl o modelde ne yapilmasi
gerektigini tam olarak 6nerebilir.

Ornek: Deneyimli SIV egitmeni Joél
Mailhé'ye gére, SharkNose olan yeni
kanatlar, ya da reflex profiller oldukca
ge¢ kapaniyor. Bazi durumlarda 6ne
dalmasini engellemek bile mantikh
olmayabilir, ¢ciinki fren alarak reflex sta-
biliteyi duraklatmis oluyoruz, ve tepki
vermedigimiz duruma kiyasla kapanma
gerceklesmesi daha kolay oluyor. Bu
ylizden bazi kanatlarda kapanmayi 6nle-
mek icin Clerle miidahale etmek siddetle
oneriliyor.

Arkadaki kolonlarin kanadin ortasina
bagli oldugu kanatlarda, pilot orta
kismi yavaslattiginda kulaklarin éne
saldirmasi gibi sikintili durumlara da dikkat
etmek gerekir.

Uretici ve acro uzmani Michael Nes-
ler'in deneyimlerine gbre kapanma
gerceklestiginde, modern kanatlar, ters
tarafin frenlenmesi ve diger tarafin
kapanmasi riskiyle gérece daha az basa
cikabiliyorlar. ‘Ancak bu durum serti-
fika testlerinde kotrol edilmiyor’ diye
elestiriyor kendisi.

Kapanma durumunda pilotun nasil tepki
verecegine iliskin tavsiyeler siirekli degisse
de, temel olarak su temellere dayaniyor:
e Bacaklarinizi harneste birbirine yakin
tutun
Harnesin tersine hareket edin
Ters tarafin freni alinabilir, ancak
yalnizca gerekli olan minimum
miktarda

Son olarak pek cok profesyonel
kapanmanin oldugu tarafin ters tarafindaki
kolona asilmayi tavsiye ediyorlar, béylece
aksi tarafin kapanmasi riski de 6nleniyor.
Ayrica bu tepki ile agirlik merkezi de oto-
matik olarak kaydirilmis oluyor.

istenmeyen SAT’a dniisen bir kapanma...
https://www.youtube.com/watch?v=j5wAjycjiqM

Kimileri de kolona direk ellerinizle asilmak
yerine dirseginizin ici ile bastirmayi 6ne-
riyor - boylece stola ya da ters tarafin da
kapanmasi riskine karsin ters tarafin fre-
nini almak acisindan belirli bir minimum
bosluk birakmis oluyoruz. &
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