
DAS INTERNATIONALE MAGAZIN FÜR GLEITSCHIRM-UND MOTORSCHIRMPILOTEN. FOR FREE.

#flug-zeug 
 2022 1/2   P

h
o

to
:  

M
ar

ku
s 

G
rü

n
d

h
am

m
er

/S
ky

m
an

free.aero



NEW

1 COVER SKYMAN PROTOTYPE 
2 INHALT 
2 EDITO 
4 RED BULL X-ALPS 2023: KANDIDATUREN 

NOCH OFFEN 
6 MISSTÖNE X-ALPS  
8 X-PYR 2022 
9 VIDEO PHI SCALA X-PYR 2022 
12 DUNE DE PYLA: ALLE CAMPINGPLÄTZE 

ZERSTÖRT 
13 UKRAINE: LAND DER FLIEGER UND KON-

STRUKTEURE 
16 VIDEO: MORPHOSIS SKYMAN IN DEN 

WOLKEN 
18 8054 MIN PERU 
19 VIDEO:GIRARD AUF 8000 
21 ICELAND MIT PARAMOTOR 
24 MARKT 2022 
26 ADVANCE 
29 SUPAIR 
32 SKY PARAGLIDERS 
34 NOVA 
35 ICARO 
36 BGD 
36 AIR DESIGN 
37 GIN 
41 SWING 
42 LEELOO 
43 SKYWALK 
47 PHI 
50 NIVIUK 
55 OZONE 
59 KORTEL DESIGN 
61 NEO 
63 SKYMAN 
67 INDEPENDENCE 
69 TEASER:KÖSSEN 

71 HITZEWELLEN, TURBULENZEN UND 
DUSTS 

72 VIDE: DUST DEVIL 
74 TEST INSTRUMENT NAVITER OUDIE N 
83 COUPE ICARE: ALLES NEU 
86 EVENTS: GROSSES IKARUS-KINO 
87 VIDÉO: THE ENDLESS CHAIN 
88 VIDÉO: BIPLACEURS DU MONDE 
89 VIDÉO:J’IRAI ATTERIR CHEZ VOUS 
90 VIDÉO: PATHFINDER 
91 VIDÉO: RISE OF THE BIRD MEN 
92 VIDÉO: VORTICITY 
93 VIDÉO: FLY SPITY 
94 VIDÉO: HARRIA HARRIA 
95 VIDÉO: KORORO 
96 RECORD 475 KM PARAMOTOR TANDEM 
97 DER R-BUS 
98 INDEX ADS 
99 IMPRESSUM

Markus 
Gründhammer 
unter (und über) 
einem Prototyp 
Skyman. 
Fotograf: 
Markus 
Gründhammer 

MARKT 2022… RESILIENZ, ES GEHT WEITER… 
 
 
Vor über einem Jahr schrieben wir: "Obwohl zu Beginn 
des Jahres nicht alles rosig ist (trotz COVID), bleibt 
doch Hoffnung angesagt.  Ein Beispiel: Das Walk&Fly-
Geschäft steigt weiterhin an, die Hersteller berichten 
von einem nie dagewesenen Verkaufsvolumen für 
Leicht-Ausrüstung." 
 
In diesem Jahr ist eine weitere Bedrohung für die 
Wirtschaft hinzugekommen, die uns moralisch 
wahrscheinlich mehr belastet als die COVID: der Krieg 
in Europa und seine menschlichen Folgen. Den auf 
Jahrzehnte hinaus niemand vergessen kann, egal wie 
er ausgeht.  
 
Doch trotz allem deutet vieles darauf hin, dass der 
Markt wieder einmal sehr widerstandsfähig bleibt: 
Offensichtlich und nach Aussagen der Hersteller 
scheinen die schlechten Nachrichten aus der Welt 
mehr Piloten zu einer Flucht in die Natur und in die 
dritte Dimension zu verleiten.  
 
Die diesjährigen Produktneuheiten zeichnen sich auch 
durch  Innovation aus: Es sieht so aus, als ob viele der 
technologischen Fortschritte, die während der 
Lockdown-Phase in den Kisten lagen oder in den 
Entwicklungsbüros weitergefeilt wurden, nun endlich 
in die Luft gehen können oder spätestens in Saint 
Hilaire erstmals auftauchen werden. Nur mit viel 
Verspätung, unter anderem wegen der bis Oktober 
2021 geschlossenen asiatischen Fabriken. Mehr 
Details zu den Lieferzeiten hier in dieser Ausgabe ... 
 
Sascha Burkhardt, 
Herausgeber voler.info free.aero magazines
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Die 4-jährige Violette liebt das Spiel.
Niemand bindet sie an Regeln.

In ihrer Welt gibt es kein Unmöglich.
Angst lernte sie noch nicht kennen.

Instinktiv weiß sie nur eines...
Die Freiheit zeigt ihr den Weg.

Bei NEO haben wir uns dafür entschieden, 
100 % unserer Produkte in einer Werkstätte 
am Ufer des Sees von Annecy in Frankreich 

herzustellen.
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NEW

NOCH WENIGE TAGE... 
Vor einem Jahr ging die zehnte Ausgabe 
von Red Bull X‐Alps im österreichischen 
Zell am See zu Ende. Ein spannungsgelade‐
nes Rennen, bei dem sich der Schweizer 
Chrigel Maurer zum siebten Mal in Folge 
den Sieg holte. 
 
2023 ist das Rennen wieder zurück, seit 
dem 1. Juli 2022 und bis zum 31.August 
können sich all jene Piloten bewerben, die 
bei der nächsten Ausgabe des weltweit 
härtesten Abenteuerrennens mit den be‐
sten Hike‐and‐Fly‐Athleten der Welt kon‐
kurrieren wollen. 
 
Männer und Frauen werden wie immer 
gleichermaßen antreten. Bisher hatten 

Maxime Pinot im Mont-Blanc-Massiv während 
der Red Bull X-Alps 2021 (Juni 2021) RED BULL X-ALPS 2023 : 

KANDIDATEN ?
Fristende für Bewerbungen:   
31. August 2022...
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acht weibliche Athleten an dem Rennen 
teilgenommen, darunter die Gleitschirm‐
weltmeisterinnen Yael Margelisch und Lau‐
rie Genovese, die beide 2021 dabei waren.  
 
Voraussetzung: erfahrene Bergsportler, die 
mehr als 200 Stunden pro Jahr fliegen, und 
in der Lage sind, unter anstrengenden Be‐
dingungen und unter Druck in einer Renn‐
umgebung sichere Entscheidungen zu 
treffen. Nach einem genauen Auswahlver‐
fahren, das mehrere Wochen dauert, wer‐
den die Athleten im Oktober 2022 
bekanntgegeben. 
 
 
www.redbullxalps.com

Die Strecke im Jahr 2021. Wird es 2023 wieder ein 
Rundkurs sein oder nicht?  
Die Antwort am 15.03.2023.
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NEW

X-Alps-Kontraste: Das Hiken im Hochgebirge 
gehört dazu...
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NEW

Startpunkt jedes Jahr: Salzburg in Österreich
Der Gewinner aller Ausgaben seit 2009 (bis wann?): Chrigel Maurer 
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MISSTÖNE BEI DEN X-ALPS? 
Im vergangenen Herbst wurden offenbar 
mehrere Gleitschirmhersteller per Anwalt 
aufgefordert, den Zusatz "X‐Alps" nicht 
mehr für ihre Modelle zu verwenden, da er 
als Marke eingetragen sei, oder aber relativ 
hohe Gebühren zu zahlen, so die Betroffe‐
nen.  
 
Tatsächlich war das grafische Logo X‐Alps 
bereits vor fast zwanzig Jahren, nämlich am 
30.07. 2003 von der Firma Red Bull ge‐
schützt worden, der einfache Text "X‐Alps" 
jedoch erst am 18.08.2021. 
Einige Hersteller sahen darin ein unfeines 
"Manöver" von Skywalk, die als offizieller 
Sponsor das Recht auf die Verwendung des 
Namens zu behalten schienen. 
 
Skywalk hat uns plausibel versichert, dass 
die Firma nicht hinter dieser Maßnahme 
steckt. Trotzdem haben Hersteller wie Ad‐
vance oder Phi die fraglichen Flügel notge‐
drungen umbenannt...
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NEW

X-PYR 2022

MEHR ALS 600 KILOMÈTER... 
Zum vierten Mal gewann Chrigel Maurer, 
ganz wie seine Performance bei den X‐
Alps, das X‐Pyr‐Rennen, das den Atlantik 
mit dem Mittelmeer verbindet. Die Route 
beschrieb ein "X" in der Mitte und zwang 
die Teilnehmer, von Süden nach Norden 
und zurück über den Kamm der Pyrenäen 
zu fliegen. Tag 6 war gekennzeichnet durch 
einen harten Kampf zwischen Chrigel Mau‐
rer, Maxime Pinot und Pierre Rémy. Für 
eine kurze Zeit sah es sogar so aus, als 
würde Maxime Pinot den Sieg davontra‐
gen.  
Weitere Informationen: https://x‐pyr.com/
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Eine weitere beeindruckende Ausgabe Ende Juni/Anfang Juli 2022, 
und wieder Chrigel Maurer als Erster im Ziel...

Chrigel Maurer beim Zieleinlauf im katalanischen Dorf El Port de la Selva.
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NEW

Mikolaj Kocot hebt unter seinem Phi Scala ab: "Dann war es zu heiß, zu weit, zu windig und zu 
anstrengend. Spanien, wie ich es mir vorgestellt hatte. Unser nächster Start grinste uns mit Windböen 
an. Aber der Abstieg zu Fuß war lang, in die falsche Richtung und würde Jahrhunderte dauern. Zwischen 
den Zyklen maßen wir etwa 7 m/s, also beschloss ich, es zu versuchen. "

Pierre Rémy unter Niviuk Klimber 2P mit einem 
Kolibi Pro Gurtzeug von Kortel. Der Rucksack 
hingegen stammt von seinem Arbeitgeber, der 
Firma Nervures aus den Pyrenäen. 
https://www.nervures.com/index.html
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NEW

Das Livetracking, am Ende des Rennens 
angehalten: mit dem unverwüstlichen Chrigel 

Maurer ganz oben.

Pierre Rémy (Nervures) im Anflug auf Port de la 
Selva in Katalonien.
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NEW

 

TROTZ EINES ERBITTERTEN KAMPFES  
von Feuerwehrleuten aus ganz Frankreich, 
und nach einer kurzen Verschnaufpause, 
die an eine mögliche Rettung glauben ließ, 
wurden alle Campingplätze hinter der 
Düne von dem riesigen Waldbrand zer‐
stört. Charlie Piccolos berühmte Schule, 
die Waggas School, musste ihren Betrieb 
bis auf weiteres einstellen, und jegliche 
sportliche Aktivität, einschließlich Gleit‐
schirmfliegen, auf der Düne wurde zumin‐
dest bis September verboten. 
 
WETTERREKORDE 
Natürlich spielt die globale Erwärmung 
höchstwahrscheinlich eine Rolle. Zehn 
Tage nach den Bränden im heißen Juli 
2022 stellte Meteo Schweiz übrigens 
einen absoluten Rekord fest: Die Nullgrad‐
grenze stieg am 25. Juli auf 5.184 Meter 
über dem Meeresspiegel.

DUNE DE LA PYLA: 
CAMPINGPLÄTZE WEG
Die Feuer im Juli 2022 
haben die allen Piloten 
wohlbekannten 
Campingplätze an der 
Düne verschlungen... 
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NEW

Dieses facettenreiche Land war auch ein 
Ziel für Piloten auf Reisen. Vor der Anne‐
xion der Krim im Jahr 2014 war die Halb‐
insel sogar fast eine Hochburg der 
Freifliegerei. Seitdem, vor allem seit dem 
Einmarsch Russlands im Februar 2022, ist 
von ausländischem Tourismus keine Rede 
mehr.  
Aber auch die Hersteller von Gleitschirmen 
müssen sich zurücknehmen. Zwar hat 
Swing zum Beispiel schon vor einigen Jah‐
ren die Produktion in der Ukraine einge‐
stellt, aber einige ukrainische Marken 
waren sehr aktiv.  
 
Einige von ihnen, wie Bogdan Fly, sind 
nach Portugal ausgewandert. Aeros produ‐
ziert weiterhin in Kyiv.  Andere, wie die be‐
kannten Nearbird‐Gurtzeuge, warten mit 
der Produktion ab und können ihre Auf‐
träge nicht mehr erfüllen...  
 
Wir wünschen ihnen, dass sie so schnell 
wie möglich wieder in Gang kommen, auch 
wenn die Sorgen dieser Frauen und Män‐
ner im Moment überwiegend anderer 
Natur sind.

UKRAINE Die Ukraine ist auch ein Freiflugland, und mehrere 
Hersteller produzieren dort Schirme und Gurtzeuge ... 
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Der Sky Country 
Scotch, ein 

ukrainischer Single 
Skin. Erstaunlich: Die 

Firma liefert weiterhin 
Schirme, die im Land 

hergestellt wurden, 
aber besteht auch in 
der Entwicklung dort 

weiter. Alain Zoller 
hat gerade ein neues 
Modell zur Zulassung 

erhalten...Sky Country 
stellt auch Gurtzeuge 

her.
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NEW

Der exzellente 
Nearbirds  Genesis in 

unserem Test.  
Volodimir Perevalovs 
(unten) Firma  war in 

der Nähe von Kyiv 
tätig und hatte viele 

neue Modelle im 
Programm. 

https://harnesses-
nearbirds.com/ 

Der Style der Marke 
Aeros... 

http://aerospara.comDieser LKW fuhr von Aeros in der 
Ukraine ab, um Flügel und Trikes nach 
Deutschland zu liefern...

Der Hersteller der 
originellen S.E.A.-Gurte 

musste aus seinem 
zerstörten Werk in 

Charkiv nahe der 
russischen Grenze 

fliehen ... und hat sich in 
Ungarn niedergelassen. 
Die Marke war sogar in 

Kössen vertreten (mehr 
dazu in der nächsten 

Ausgabe).
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Das Titelbild stammt aus einem Video, in dem Skyman Markus Gründhammer der Skyman im Juli 2022 die Wolken kitzelt: eine 
psychedelische Reise. Es handelt sich um einen Prototyp mit einer Fläche von 26,5 m2 und einer Streckung von 6. Der 
Strömungsabriss sei besonders zahm mit einer geringen Neigung zum Vorschießen.

VIDEO MORPHOSIS
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Ich hatte das Glück, am 7. Juni 2022 in 
Peru auf über 8000 m aufzusteigen! 
Der starke, kalte und feuchte Wind 
kam von der Selva herunter, während 
ein trockener und warmer Wind vom 

Altiplano kam. Als diese beiden Winde auf‐
einander trafen, entstand eine starke Kon‐
fluenz. Das Vario kletterte auf 13 m/s 
gegen 7500 m. Ich begann den Aufstieg 
bei blauem Himmel. Dann bildete sich eine 
Feuchtigkeitswolke im Lee der Konfluenz. 
Ich surfte ab 6 200 m am Rand der Wolke. 
Auf etwa 7 800 m verlor ich unter extre‐
men Bedingungen für einige Sekunden die 
Kontrolle über den Gleitschirm. Dieser 
Kontrollverlust schleuderte mich in die 
Wolke. Ich war sofort vereist, Leinen, In‐
strumente, Brille ‐ es war minus 35 °C! Ich 
konnte meine Manschettenhandschuhe 
nicht anziehen, da ich das Segel nicht ma‐
chen lassen konnte, und so blieb ich in mei‐
nen dünnen Racer‐Sommerhandschuhen.  
 
Ich war hypoxisch, nicht akklimatisiert und 
nicht darauf vorbereitet, so hoch zu stei‐
gen. 

8054 M IN PERU... Antoine unter seinem Zeolith: Peru-Paradies!

Text, Fotos und Video: Antoine Girard

FLUG‐ZEUG 2022‐1

 18 |   2022/N°1 @freeaero acebook.com/freeaero www.free.aero instagram.com/free.aero

http://de.free.aero
https://twitter.com/FreeAeroMag
https://www.facebook.com/FreeAeroMag
http://de.free.aero
http://de.free.aero
https://www.facebook.com/FreeAeroMag
https://twitter.com/FreeAeroMag
https://www.instagram.com/free.aero
https://www.instagram.com/free.aero
https://www.xcontest.org/


NEW

Ich spürte, wie mein Körper mich Sekunde 
für Sekunde aufgrund des Sauerstoffman‐
gels im mehr im Stich ließ. Der Wind blies 
mit über 60 km/h.  
 
Der Übergang von 7 800 m auf 8 000 m 
war kein Vergnügen, sondern gegen mei‐
nen Willen! Es war weder beabsichtigt 
noch angestrebt, aber ich glaube, ich habe 
den ersten Gleitschirmflug in 8.000 m 
Höhe in Amerika gemacht... Der Track des Sys'Nav XL ( 499 €) kann auf dem Syride-

Server "nachgeflogen" werden: 
https://www.syride.com/de/piloten/antoinegirard/1719
053/3d 

https://www.youtube.com/watch?v=fUqzhubabms
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SUGAR & SPICE
Der Bolero 7 verdeutlicht einen 

Wendepunkt der erfolgreichen Serie und 

greift dabei innovative Technologien 

auf. Das Resultat ist nicht nur ein Plus 

an Sicherheit – sondern auch ein 

Versprechen an noch mehr Flugspaß!

EN A / 5 Größen / 55-130 kg

www.gingliders.com

http://de.free.aero
http://de.free.aero
https://www.facebook.com/FreeAeroMag
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ICELAND Eine willkommene Abkühlung: Karen Skinner und Jason 
Whitehead sind über Island geflogen, während der Rest 
Europas unter der Hitze litt... Die beiden Piloten und 
Fotografen liefern uns wunderbare Bilder... 
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Karen Skinner fliegt immer im Zweierteam mit ihrem Partner Jason 
Whitehead. Die beiden fotografieren sich gegenseitig und liefern uns immer 
wieder Bilder, die uns von Flügen über wunderschöne Landschaften träumen 
lassen ...
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NEW

MARKT 2022
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 Seit den Covid-Jahren war der Stubai Cup im Frühjahr 2022 die erste große Veranstaltung ohne nennenswerte Einschränkungen.
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Obwohl die Hersteller rammelvolle Auftragsbücher 
haben, machen sich die Lieferzeiten und Transportkosten 
im Sommer 2022 immer noch bemerkbar...

FLUG‐ZEUG 2022‐1
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Die Neuheiten für 2022, insbe‐
sondere diejenigen, die seit dem 
Stubai Cup im Frühjahr gezeigt 
oder angekündigt wurden, 

waren zahlreich. Doch viele der bereits zu‐
gelassenen Flügel konnten aufgrund von 
Produktionsüberlastung noch immer nicht 
ausgeliefert werden. 
Im Frühjahr gaben Ozone und Advance 
eine Lieferzeit von etwa 150 (Ozone) und 
190 (Advance) Tagen für die aktuellen Mo‐
delle an. Ein Advance Sigma 11, den einer 
unserer Redakteure bestellt hat, wird nicht 
vor Ende September ausgeliefert. Ein wei‐
teres Beispiel: Der Swift 6 von Ozone war 
Mitte des Sommers nicht verfügbar, der 
Zeno 2 schon, aber nur tröpfchenweise. 
Auch andere Hersteller waren unter Hoch‐
druck dabei, ihre Verzögerungen abzu‐
bauen: Der Lynx 2, eine leichte Version des 
Cure 2 von BGD, wird wahrscheinlich erst 
beim Coupe Icare vorgestellt werden. 

Niviuk hingegen scheint in der Lage zu 
sein, eine zufriedenstellende Leistung zu 
erbringen ‐ neue Fabriken, wie immer in Vi‐
etnam, und neue Schneidetische haben die 
Mittel des katalanischen Herstellers offen‐
bar erhöht, die angekündigten Lieferzeiten 
für alle Modelle liegen bei etwa 4‐5 Wo‐
chen. Das Unternehmen sagt außerdem, 
dass es alles getan habe, um die Mitarbei‐
ter während der COVID zu halten.  
Hannes Papesh von Phi schlägt in die glei‐
che Kerbe und erklärt, er sei bereit, die 
meisten Modelle innerhalb weniger Tage 
zu liefern: "Während einige Hersteller wäh-
rend der COVID-Krise zu vorsichtig waren und 
Stellen in der Produktion gestrichen haben, 
haben wir an den Boom nach der Krise ge-
glaubt, Stoff bestellt und die Leute weiterbe-
schäftigt. Deshalb haben wir jetzt einen 
Umsatz, der um mehr als 25% über dem von 
2021 liegt, unser Wachstum beschleunigt sich 
wieder!" 

Simon Mettetal unter Niviuk Icepeak X-One (Lieferzeit ca. 5 
Wochen) beim PWC Krushevo in Mazedonien. Fotograf: Tanguy 

Renaud-Goud

Ein interessanter Trend dieses Sommers, 
für den Swing den Begriff "Social flying" 
geprägt hat, kristallisiert sich heraus: Flie‐
gen zum Spaß, ohne Leistungsambitionen, 
mit Freunden, oft zu Fuß ‐ und sicher.  
 
Deshalb boomt das Gleitschirmfliegen 
auch in Zeiten von Corona und Krieg noch. 
Allein in Frankreich ist die Zahl der ausge‐
stellten Lizenzen sehr deutlich gestiegen, 
Ende Juli 2022 waren es 1.000 Lizenzen 
mehr als im Vorjahr. Viele neue "tolerante" 
Modelle zielen auf dieses Segment siche‐
rer Schirme für das "Social Flying" ab. 
Während noch vor zwei Jahren das meist‐
gehörte Wort an jedem Stand "Leistung" 
war, ist es in diesem Jahr "Sicherheit" ge‐
wesen ‐ eine durchaus erfreuliche Ent‐
wicklung... 
 
Stefan Ungemach und die  
Redaktion free.aero 
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NEW

ADVANCE
IOTA 2 
Der Iota 2 von Advance ist zum Iota DLS 
geworden. Diese Strukturbezeichnung 
(Durable Light Structure) bezeichnet künf‐
tig die bekannte „semileichte“ Bauweise 
und wird auch für andere Schirme einge‐
führt – im Gegensatz zu ULS für die ganz 
leichten H&F‐Schirme. Mit Skytex 38/32‐ 
Obersegel kommt der High‐B mit 59 Zellen 
auf Kappengewichte von 3,9‐4,9kg. (3,75 
kg mit Leichtgurten)

FLUG‐ZEUG 2022‐1
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NEW

WEIGHTLESS  
Direkt von den X‐Alps kommt der Ultra‐
leicht‐Liegegurt Weightless mit Heck‐
flosse. Unterm Sitz befindet sich eine 
Tasche, in die für die Zertifizierung wahl‐
weise der mitgelieferte Originalrucksack 
oder das Schaumteil eingesetzt werden 
muss – zusammen mit einem Schaumpro‐
tektor darunter ergibt das die erforderli‐
chen Dämpfungswerte.  
 
Der so verwendete Rucksack macht zwar 
das Gesamtpaket sehr leicht, sein Restin‐
halt muss dann aber vor jedem Start in das 
normale Staufach, welches deutlich kleiner 
als beim BV1 ist, umgeräumt werden. Da‐
hinter ist das Retterfach integriert – einzig‐
artig in der Gewichtsklasse. Das halboffene 
GetUp‐System (rechts muss man durch 
eine feste Schlaufe steigen) wird durch 
Leichtknebel mit Sicherungsschlaufen ge‐
schlossen, die Schultergurte sind nicht ver‐
stellbar (Advance liefert jedoch zwei 
unterschiedlich lange Sätze mit).  
 
Ein „Lätzchencockpit“ mit Powerbank‐ Ta‐
sche nebst Kabeldurchlass wird oben an 
den Schultergurten angeklipst und fällt im 
Flug in eine gute Ableseposition, und auch 
ein Windschild ist dabei.
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In Saint Hilaire wurden die ersten Exemplare gezeigt, die jedoch noch weit von der tatsächlichen Vermarktung entfernt waren.
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NEW

Supair
BIRDY UND SORA2 
SupAir trennt im Eintrittskantenbereich 
den Stäbchenkanal vom Obersegel, um 
den EN‐A Birdy und den Tandem Sora 2 
aus der 7kg‐Klasse robuster gegenüber 
dem Fall auf die Nase zu machen. Der neue 
Leichtschirm Eiko 2 bringt 2,2‐3,14kg auf 
die Waage, seine 7mm breiten Tragegurte 
mit Kevlarkern von Letzterem werden seit 
2020 speziell von der Firma Cousin herge‐
stellt.  
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NEW

 
RADICAL 4 
Der 1kg‐Wendegurt wird durch ein optio‐
nales Airbagmodul mit eingebautem Ret‐
terfach zum vollwertigen LTF‐Sitzgurt 
knapp über 2kg. Der solide mit Schnallen 
und Zipper fixierte Airbag hat eine fast un‐
sichtbare, vorgespannte Einlassöffnung, 
die keinen Dreck einfängt, und die neuen 
Edelrid PureSlider‐Leichtkarabiner können 
mit einem klappbaren Plastikclip gesichert 
werden.  
Schließlich gibt es einen eigenen Kompres‐
sions‐Zellenpacksack. Das Compact Case 
Light gehört mit 170g zu den leichtesten 
Modellen und bringt trotzdem einen Zip‐
per mit Einfädelschutz und ein Meshband 
mit. 
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Reliable Paragliding Equipment
advance.swiss

Light Versatility
HIKE & FLY PARAGLIDER

Photo Sepp Inniger – Gasterntal, Schweiz

NEU IN 6 GRÖSSEN AB 1.85 KG

Erlebe die Freiheit und Leichtigkeit des Gleitschirmfliegens.  

Der PI 3 vereint geringes Gewicht mit ausgeprägtem Spassfaktor. 

Je nach Wahl der Grösse kannst du den PI 3 für Thermikflüge & 

Reisen, Hike & Fly oder sogar als Mini Wing bei Climb & Fly Touren 

einsetzen. Die Entscheidung liegt ganz bei dir.

https://twitter.com/FreeAeroMag
https://www.facebook.com/FreeAeroMag
http://de.free.aero
http://de.free.aero
https://www.facebook.com/FreeAeroMag
https://twitter.com/FreeAeroMag
https://www.instagram.com/free.aero
https://www.instagram.com/free.aero
http://www.voler.info/cms
http://www.advance.swiss


STRIKE 2 
Das Strike 2 wurde im letzten Herbst vor‐
gestellt. Gewicht: von 1.947 g bis 2.400 g 
in Größe M je nach Konfiguration für die‐
ses Hike&Fly Wettkampfgurtzeug.
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NEW

Sky
SKY 
Bei Sky ist im Aya 2, dem 37‐zelligen Nach‐
folger der Anakis‐Reihe, zwischen Stäb‐
chenkanal und Obersegel eine 
Dodko‐Versteifung eingezogen, was das 
Reibungsproblem mit den dünnen Stäb‐
chen reduziert. Neben dem EN‐B Kudos 2 
kommt der Exos – ein mit Skytex 27/32 
gebauter EN‐C‐ Leistungsschirm, der um 
die 4kg wiegt.  
 
Bei den Gurtzeugen gibt es neben dem 
Schulgurt Gii 4 Alpha einen neuen Tan‐
demgurt: Beim auf maximalen Komfort 
ausgelegte Twin 2 ermöglichen getrennte 
Beinschalen die Anpassung an jeden Pas‐
sagier, ein kleines Sitzbrett kann einge‐
schoben werden. Zwei flexible 
Seitentaschen und eine optionale Kamera‐
halterung nehmen Zubehör auf. Außerdem 
wurde der BlowBag vorgestellt: Ein neuer, 
weit in den Rücken hinauf gezogener Auf‐
blasprotektor, der z.B. in Skylighter 4 und 
Gii4 alpha passt. 
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NEW

Der Quatro Light 160 wurde bereits in 
Saint Hilaire gesehen: ein doppelsitziger 
Rettungsschirm für 160 kg und mit einem 
Gewicht von 1,7 kg für 40 m2.  
 
Bei dieser Gelegenheit sei daran erinnert, 
dass Alexandre Paux (MCC, links) immer 
noch eine der wichtigsten Kräfte bei Sky 
ist, beim Coupe Icare teilen sich die beiden 
immer noch denselben Stand.  
 
  

P
h

o
to

s:
  S

as
ch

a 
B

u
rk

h
ar

d
t 

acebook.com/freeaero www.free.aero instagram.com/free.aero

http://de.free.aero
https://www.facebook.com/FreeAeroMag
http://de.free.aero
http://de.free.aero
https://www.facebook.com/FreeAeroMag
https://twitter.com/FreeAeroMag
https://www.instagram.com/free.aero
https://www.instagram.com/free.aero
http://www.skyman.aero


NEW

nova
NOVA 
Nova hat den Mentor 7 völlig neu konstru‐
iert und – ein Novum – zuerst die Leicht‐
version fertig gestellt. Der High‐B mit 
weiterhin moderater Streckung 6,5 hat nun 
66 Zellen und verfolgt wie der Rush 6 ein 
Hybrid‐3/2‐Leiner Konzept. In der etwas 
flacher gekrümmten Kappe, die beschleu‐
nigt besonders gut in der Luft liegen soll, 
kommen erstmals größere Kappenverstei‐
fungen nebst einer Packrolle zum Einsatz.  
 
Das B/C‐Steering erfolgt über in 6 Stufen 
verstellbare Handles (HAC), die man auch 
ganz entfernen kann. Die B‐Gurte sind ge‐
teilt und die B3‐Leine sitzt auf einem 
Durchläufer, was einen einfachen B3‐Stall 
ermöglicht. 
 
Ohrenanlegen ist nämlich nicht sonderlich 
effizient und ein echter B‐Stall konstrukti‐
onsbedingt nicht möglich.
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Sissi Eissl war die erste weibliche Führungskraft bei Nova. Beim Coupe Icare hatte sie sich verabschiedet 
(unten) und machte im November 2021 Platz für Nikolaus "Niki" Kurcz (links)
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icaro
PICA 2 
Icaro hingegen hat den Schulschirm Pica 2 
auf besonders hohe Toleranz gegenüber 
groben Eingriffen über die Bremsen ge‐
trimmt – im Zweifel fliegt der 30‐Zeller mit 
5er Streckung, der mit Skytex 38‐ Oberse‐
gel auf 3,9‐4,9kg kommt, stabil gerade aus.  
 
Außerdem ein neuer Acroschirm für Ein‐
steiger: Der Nikita Extasy liegt zwischen 
dem Freestyler Xenus und der Nikita 5. 
Neu ist auch ein 800g schwerer 90L‐Ruck‐
sack, der speziell für hohe, schmale XC‐
Ausrüstungen ausgelegt ist.. 
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NEW

airdesign
VOLT 4, 2 LEINER EN C 
Airdesign zeigt mit dem Volt 4 den ersten 
echten EN‐C‐Zweileiner (bisher nur Größe 
S zertifiziert). Nitinolstäbchen geben der 
Kappe mit nur 57 Zellen eine stabile Ein‐
trittskante, die Streckung liegt bei 6,5. 
Leicht ist er mit 3,7kg in der mittleren 
Größe auch. Andere Zweileiner dürfen in 
der gleichen Klasse bald folgen, denn das 
K/O‐Kriterium Faltleine ist mit der neuen 
EN‐926 2013/2021 weggefallen – das 
darf man getrost skeptisch sehen, denn 
durch die Anbringung der Faltleine lässt 
sich das Klapperverhalten nach wie vor 
leicht „ins Brave“ hin trimmen. Vom Ultra‐
leichtschirm Ufo 2 gibt es nun auch eine 
Tandemversion. 
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bgd
LYNX IM HERBST 
BGD präsentiert den Low‐B Epic 2 und den 
Base 2 lite. Andere Modelle wie der Lynx 2 
wurden auf den Herbst verschoben.
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gin

BOLERO 7 
Gin hat die Version 7 des EN‐A Bolero auf den 
Markt gebracht. Unter anderem dank der 3. Gene‐
ration der Equalized Pressure Technology (EPT), die 
den Innendruck über die Form des Lufteinlasses re‐
gelt. Der Flügel soll eine bessere Pitch‐Stabilität 
und eine höhere aerodynamische Effizienz bieten. 
Das Aufziehen sei ohne Vorschießen sanfter, und 
der Auftrieb bei niedrigen Startgeschwindigkeiten 
sei verbessert worden.
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gin
GENIE X-LITE 
Interessant ist ein neuer Leichtliegegurt 
mit guter Rückenabstützung: Das deutlich 
unter 4kg schwere Genie X‐Lite mit Heck‐
flosse tritt als Nachfolger des Gin Genie X‐
Alps an. Der Koroyd‐Protektor wurde 
verkürzt und die Beschleunigerrohre weg‐
gelassen, was kleineres Packen ermöglicht.  
 
Ein GetUp‐System mit hochgezogenen 
Beinschlaufen schont die Weichteile, die 
Taschen liegen jetzt an der Seite und das 
flache Cockpit mit integriertem Kappmes‐
ser ist ideal positioniert. Der magnetisch 
gehaltene Low‐ Profile‐Rettergriff sitzt 
weit vorne und ist besser als bei vielen an‐
deren zu erreichen. Trotz vollwertiger Edel‐
rid‐Schließen wiegt der Gurt unter 4kg.  
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Beim Coupe Icare im Herbst war ein kleines Team von Unentwegten anzutreffen. Im Jahr 2022 wird das 
gesamte GIN-Team dort sein... Oben: Ein Geschwader von Bolero 7...
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SWITCH 2 
Auch ein Nachfolger für den schulungs‐
tauglichen Wende‐Sitzgurt Switch wurde 
vorgestellt: Das unter 3kg schwere, edel 
anmutende Switch 2 kommt in Einheits‐
größe und besitzt ein separates Gepäck‐
fach, so dass beim Wenden nicht alles auf 
den Boden fällt. P
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NEW

swing
SWING 
Swings neuer Mid‐B Serac RS hat 42 Zel‐
len, Streckung 5,3 und ist mit 3,0‐4,0kg in 
5 Größen wirklich leicht. Die Beschichtung 
der Pro‐Dry‐Aramidleinen ist durchgängig 
gefärbt – wie auch beim High‐B Nyos 2 RS: 
Der bringt je Größe 1,1‐1,3kg mehr auf die 
Waage, hat aber auch 61 Zellen und Strek‐
kung 5,8. Wie bei Ozone stabilisieren 
Stützschnüre die Nase im Schnellflug und 
er verfügt über B/C‐ Steering.  
 
Die wirkliche Neuigkeit ist jedoch der EN‐
D‐Zweileiner Sphera RS, der als erster sei‐
ner Klasse ebenfalls RAST verbaut hat: 75 
Zellen und Streckung 6,9 hat der Hochlei‐
ster, den Swing als Einsteigerschirm für die 
EN‐D‐Klasse beschreibt. 
 
Das RAST‐System (unten rechts), das wir 
bereits ausführlich vorgestellt haben, fin‐
det sich also wirklich in der gesamten Pa‐
lette wieder. 
Unten  unser erster Artikel zu RAST mit 
allen Erklärungen... 
Seither wurde das System intensiv weiter‐
entwickelt...
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LEELOO

Michael Nesler, der unter anderem das RAST-
System von Swing entwickelt hat, hat in 36 
Jahren Arbeit für verschiedene Hersteller etwa 
500 Modelle entwickelt und zugelassen. Jetzt 
dagegen entwickelt er für sich selbst und seine 
ProFly-Firma: Der "Leeloo" ist ein leichter EN-B 
mit RAST, der sehr sensibel und direkt 
steuerbar sein soll, mit gutem Feedback zum 
Piloten und einer besten Gleitleistung bei 45 
km/h. Die Schirme werden bewusst nur 
tröpfchenweise mit persönlicher Betreuung des 
Kunden ausgeliefert.
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skywalk

X-ALPS 5 
Der X‐Alps 5 (oben und unten) ist ein 
Zweileiner für den ambitionierten 
Hike&Fly‐Einsatz. Dieser EN‐D hat 68 
Zellen und eine Streckung von 6,57.  Er 
wiegt nur 3,4 bis 3,6 kg, je nach Größe (es 
gibt drei davon). Die Kappe wird aus Sky‐
tex 27 (doppelte Beschichtung) herge‐
stellt. 
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NEW

Im 7ten Himmel bei den Engeln?  
Bei unseren Gesprächen auf dem Coupe Icare im 
letzten Herbst konnte der Chef der 
Gleitschirmsparte bei Skywalk, Arne Wehrlin, 
trotz der COVID von guten Ergebnissen für 2021 
berichten ...  Foto: Sascha Burkhardt

skywalk
CRUISE 
Das Cruise ist das nunmehr vierte Gurt‐
zeug mit PermAir‐Protektor. Dieser wird 
beim neuen Sitzgurt mit einer kleinen elek‐
trischen Pumpe aufgeblasen, die in den 
Gurt integriert ist und zur Not auch als Po‐
werbank fürs Handy dient. 
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NEW

Hinzu kommt ein hochgezogener SAS‐
TEC‐ Rückenschutz. Das Sitzbrett ist aus 
Carbon. 
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NEW

Die oberen, flachen Schließen des T‐Lock‐
Systems werden mit transparenten Slidern 
gegen versehentliches Öffnen gesichert, 
und auch ein Recco‐Reflektor fehlt nicht. 
 
 
 
 
 
 
Skywalk bietet auch einen neuen, ultra‐
leichten Rettungsschirm an: Der Tapa 
wiegt in der Größe von 90 kg und 26 m2 
784 Gramm, die Version 105 wiegt 895 
Gramm. 
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NEW

PHI

MAESTRO 2 
Die ersten Exemplare des Maestro 2 trafen im Juli 
2022 bei Hannes Papesh ein, um zur Zulassung einge‐
reicht zu werden. In seiner Version 1 gehört der High 
EN‐B Maestro zu den enormen Erfolgen des Herstel‐
lers ... Wir sind gespannt darauf, den Nachfolger zu te‐
sten! Die Produktpalette des äußerst produktiven 
Entwicklers und Herstellers (rechts) ist beeindruckend 
gewachsen. Die 2. Generation zahlreicher Modelle aus 
der Anfangszeit ist nun bereits im Anmarsch. Hannes 
Papesh freut sich außerdem, dass er den Boom nach 
COVID vorausgesehen hat und die meisten Modelle 
innerhalb weniger Tage liefern kann.
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NEW

SYMPHONIA 2 
Phi bringt auch die zweite Version des 
High‐End‐EN‐A Symphonia auf den Markt. 
Die Form der Öffnungen an der Vorder‐
kante ist durch zusätzliche schmalere Stäb‐
chen noch stabiler, was unter anderem das 
Aufziehen erleichtert. Im Vergleich zum 
Vorgänger ist dieses Modell leichter (3,8‐
4,7 kg in 6 Größen) und das "Absperr‐
band"‐Design sieht dank mehr und neuer 
Farben jetzt richtig gut aus. Ein ähnliches 
Update für die Sonata ist auch schon am 
Start.  
 
Unten rechts: Mad Mike Küng, "mad" Test‐
pilot, der offensichtlich immer noch sehr 
aktiv bei Phi ist, am Stubai Cup 2022. 
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SOLA  
Für Piloten, die sich einen besonders ein‐
fachen und sicheren Flügel für den Berg 
wünschen, bietet Phi den Sola mit einer 
Streckung von 4,7 und einem Gewicht 
von 2,8‐3,8 kg an. 

 
Laut Hersteller ist der Sola ein "low level 
A" Flügel: maximale Sicherheit, Dämpfung 
und Einfachheit kombiniert mit minima‐
lem Gewicht. 

Oben, schöner Stall von Mad Mike Küng, 
um den sicheren Charakter des Flügels zu 
demonstrieren...  
Fotos: Hannes Papesh/Phi
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NEW

niviuk
KODE P 
Niviuk hat den Kode P auf den Markt ge‐
bracht, der in seiner kleinsten Größe nur 
1,8 kg wiegt und trotzdem eine echte Dop‐
pelfläche ist. Die innere Struktur ist sogar 
von der des Klimber 2P abgeleitet. Der 
Kode P ist ganz in A, außer in seiner klein‐
sten Größe 16, wo er EN‐B oder sogar EN‐
C bei hoher Last ist. Der 18er kann auch 
stärker belastet werden und wechselt dann 
seine Kategorie von EN‐A auf EN‐B oder 
EN‐C.  
 
Die Zielgruppe des Kode P: Hike&Fly‐Pilo‐
ten, aber auch Schüler in der Ausbildung. 
Im Frühjahr hatten wir die ersten Flüge mit 
diesem Schirm gemacht und festgestellt, 
dass er ein vollwertiger Gleitschirm ist, mit 
ziemlich erstaunlicher Leistung, bei gleich‐
zeitig sehr geringem Gewicht und Volu‐
men. Der vollständige Test folgt in der 
nächsten Ausgabe...
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Im Herbst 2021 konnten wir eine der ersten ausgelieferten Kode 
P am Sitz von Niviuk in Katalonien inspizieren, in Anwesenheit 
des Markengründers Dominique Cizeau (rechts), Mireia 
Serradesanferm (Exportmanagerin, ein sehr katalanischer 
Name, links) und der neuen Verantwortlichen für die 
deutschsprachigen Länder, Christin Kirst (Mitte). Christin Kirst 
ist den meisten Piloten in der internationalen Gleitschirmszene 
sehr bekannt, unter anderem dank ihrer konstanten 
Wettbewerbserfolge und Podienplätze: 18 Jahre lang! 
Photos : Sascha Burkhardt

FLUG‐ZEUG 2022‐1

 51 |   2022/N°1 @freeaero acebook.com/freeaero www.free.aero instagram.com/free.aero@Volerinfo

http://de.free.aero
https://twitter.com/FreeAeroMag
https://www.facebook.com/FreeAeroMag
http://de.free.aero
http://de.free.aero
https://www.facebook.com/FreeAeroMag
https://twitter.com/FreeAeroMag
https://www.instagram.com/free.aero
https://www.instagram.com/free.aero
https://youtu.be/YJgDBr_pH4U


NEW

SITZGURTE 
Die neuen Gurtzeuge Hawk (ohne Bürzel) 
und Arrow (Version mit Bürzel) bewegen 
sich solide in der 4 kg‐Klasse. Es war höch‐
ste Zeit, dass Niviuk in diese Nische der 
leichten Kokon‐Gurtzeuge einsteigt. Die 
jahrelange Wartezeit war sichtlich gerecht‐
fertigt: Wir werden in einer der nächsten 
Ausgaben die sehr ausgereiften Details 
vorstellen ...
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Oben, der Hawk beim Stubai Cup, mit seinem Staufach (links). Unten, der Arrow mit seiner Schwanzflosse, eine 
Vorserienversion ohne endgültiges Design, wie wir sie bereits im Herbst gesehen hatten. 
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R&D 
Bei unserem Besuch Ende 2021 bei Niviuk 
in Katalonien konnten wir einen Teil des 
verstärkten Forschungs‐ und Entwick‐
lungsteams bei der Arbeit beobachten. Ni‐
viuk baut laut dem Gründer Dominique 
Cizeau einen Teil seines Erfolges auf den 
Transfer von hochentwickelten Technolo‐
gien von High‐End‐Schirmen zu EN‐A oder 
EN‐B Gleitschirmen auf. Andere Teile des 
Teams befinden sich unter anderem in der 
Schweiz.

Frischer Wind für Niviuk in den 
deutschsprachigen Ländern: Christin Kirst 
 
Niviuk Deutschland, 
Dorfplatz 7, 
D-83346 Bergen 
https://niviuk.com/de/ 
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Der Kode P von Niviuk: Ein "Allround"-Gleitschirm mit Leistungswerten, die wir nach unseren ersten 
Testflügen als erstaunlich hoch befinden... Fortsetzung folgt... Fotos: Niviuk
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ozone
BV1 
Ozone bringt seinen X‐Alps‐Gurt in den 
Massenmarkt: Beim 1,8kg schweren BV1, 
welches auf eine große Flosse verzichtet, 
wird der Schirm über spezielle Softlinks 
mit direkt integrierten, im Flug mit 
Spleißen verstellbaren Schultergurten 
verbunden. Das Getup‐System wird mit 
farblich gekennzeicheten Leichtknebeln 
verschlossen, die zusätzlich durch 
Gummilaschen gesichert werden. Das 
große Rückenstaufach hat zwei 
Reißverschlüsse, die sich unten treffen: 
Der untere macht den Protektor zum 
Aufblasen zugänglich, mit dem oberen 
vergrößert sich die Öffnung für einfaches 
Beladen. Der Luftschlauch hat kein 
Rückschlagventil, sondern wird mit einer 
Klemme verschlossen, und ein großer 
Pumpsack ist dabei. Der Retter sitzt im 
Frontcontainer. 
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Ein Einstellungssystem, das immer häufiger 
beim Hike&Fly eingesetzt wird und 

insbesondere von Kortel demokratisiert 
wurde: Verspleißungen, die die gewählte 

Einstellung unter Spannung blockieren.
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Beim letzten Coupe Icare war das Ozone 
Team eher abwesend (wie auch andere 
Hersteller), aber der Stand glänzte wie 

immer durch seine Originalität und 
symbolisierte die Neuheiten, die sich in der 

Entstehung befanden.
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Der Ozone Rush 6: Dieser EN-B + wurde vom EN-C Delta 4 abgeleitet. Er hat auch das Steuerungssystem an den hinteren Gurten geerbt. Die Leine ist eine 
2/3-Leinen-Hybridleine.  Das Ozone Team in Frankreich, mit immer mehr Entwicklern ...  
Von links nach rechts:  
Russel Odgen, Sam Jobard, Jean-Christophe Skiera (Generaldirektor), Honorin Hamard, Fred Pieri, Luc Armant, David Dagault. Fotos: Ozone
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Der neue Zeno 2 ist ab sofort erhältlich.  Ozone 
sagt, dass der Komfort und die einfache 

Handhabung beibehalten wurden, mit Speed und 
Gleitleistung auf dem Niveau des Enzo 3 (!). Das 

neue Profil soll einen höheren positiven Cm-
Wert haben, was mehr Reflex bedeutet. Zur 

Erinnerung: Ein solches Profil neigt eher dazu, 
sich bei einer Verringerung des Anstellwinkels 

aufzustellen (mehr "selbststabilisierend").Foto: 
Olivier Laurego/Ozone
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kortel Design
KORTEL 
Kortel zeigt ein paar pfiffige Ausrüstungs‐
stücke für H&F.  Zwei neue Tandemsprei‐
zen mit voll verkleideter Leinenführung 
harmonieren dank der hohen Pilotenauf‐
hängung besonders gut mit dem hauseige‐
nen Tandemmodul für das Karver 2: die 
harte Version wiegt 480g/Paar, die spleiß‐
verstellbare Flexivariante gar nur 190g.  
 
Bereits bekannt dürfte das Kolibri Evo Kit 
sein, mit dem der beliebte Biwakgurt im 
Werk für ca. 200€ ein halboffenes GetUp, 
eine Netztasche am Cockpit und einen 
Durchläufer für den Schultergurt erhält. 
 
Das Kannibal Race in der Version II ist 
immer ein wichtiger Bestandteil der Kortel‐
Stände (unten)
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NEW

NEUER "SAK" K27  
Einen neuen Leichtrucksack im Trailrun‐
ning‐ Design (ähnlich Niviuk Kargo25) gibt 
es mit 17 und 27 Litern – und er besitzt 
einen integrierten Zellenpacksack, der den 
Schirm vor Rückenschweiß und Dreck 
beim Zusammenlegen schützt. Zudem 
baut er hoch genug auf, um selbst Schnee‐
schuhe für den Abflug unterzubringen. 
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NEW

NEO
RESCUE BACK BACK 
Beim Coupe Icare gewann Neo den Jean‐
Marc‐Moulignié‐Preis der Innovation für 
einen Rucksack, der die zweisitzige Ret‐
tung enthält, vom Passagier hochgetragen 
werden kann und sich schnell und simpel 
an jedes Berggurtzeuggespann  anbringen 
lässt. Genial und einfach!  
 
Die Jury des Moulignié‐Preises für Innova‐
tion war dank eines Hinweises der Redak‐
teure von free.aero auf dieses Produkt 
aufmerksam geworden.  
 
Die Marke Neo von Eric Roussel (rechts) 
hat sich schon immer durch regelmäßige 
und beeindruckende Innovationen ausge‐
zeichnet, war aber seltsamerweise zuvor 
noch nie für diesen Preis nominiert wor‐
den.
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Das System kann wahlweise mit Karabinern 
oder Softlinks verwendet werden.
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NEW

CLASSIC BAG  
Der Classic Bag von NEO erscheint ab so‐
fort in meinem Design. Und besonders in‐
teressant für alle fliegenden Frauen: wie 
bei den NEO Lite Bags auch, gibt es eine 
Damen‐Variante, die mit einem speziell für 
die weibliche Anatomie angepasstem Tra‐
gesystem produziert wird. Pilotinnen wer‐
den ihn mögen, da unter anderem das 
Rückenteil deutlich kürzer, die Tragegurte 
schmaler und der Hüftgurt auf Taille ge‐
schnitten ist. Beide Varianten haben ein 
Volumen von 110 Litern. 
 
Rechts: Auch Neo setzt zunehmend auf 
den Export. Claude Spoor wurde eigens in 
das Unternehmen aufgenommen, um sich 
um den internationalen Markt zu küm‐
mern.
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NEW

SPEED 
Ein Speedwing als Einfachsegler in zwei 
Größen (15/18 mit 1,1/1,3kg), der auch so 
heißt, verspricht so richtig Spaß am Berg. 
Eine neue Bremsanlenkung namens LBS 
(Landing Boost System) beseitigt die letzte 
Schwäche der Singleskins, indem sie ganz 
normales Ausflaren bei der Landung er‐
möglichen soll. Das findet sich auch im 
Shark, der als Nachfolger des Skyman SE 
Race antritt und ähnlich wie die Skin‐Mo‐
delle von Niviuk eine vorgefüllte Eintritts‐
kante besitzt. (Nächste Seite)
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SKYMAN
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SHARK 
Oben: Einer der Prototypen des Shark. Die 
Größen 20 und 23 wurden im August 2022 
zugelassen.  
 
TANGA 
Besondere Stärken in Bezug auf Komfort 
und Bequemlichkeit, aber auch in Bezug 
auf die Zulassung: Das Tanga ist vielleicht 
das einzige ultraleichte Gurtzeug (435g) 
auf dem Markt mit einer zulässigen 
LTF/EN‐Last von 120kg (wenn es mit dem 
Airbag ausgestattet ist) ... 
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Markus Gründhammer, Chef von Skyman 
(Mitte,beim Stubai Cup), ist seit den 1990er Jahren 
Akropilot. Natürlich testet er seine Schirme 
(mittlerweile alle Hike&Fly-orientiert) selbst, so 
auch diesen Prototypen.
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NEW

Zwei weitere Facetten 
des Ausnahmepiloten 

Markus Gründhammer: 
der "Rüpel" ... und der 

sensible Charakter, der 
fast jeden zweiten Tag 

am Startplatz schläft 
und neben seinem 

Biwak Herzen baut... 
Photos : Markus 

Gründhammer
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INDEPENDENCE
GERONIMO 3 
Independence gehört offenbar zu den 
Herstellern, die die Lieferengpässe über‐
winden konnten: Stefan Kurrle bestätigte 
uns, dass der brandneue Geronimo 3 auf 
Lager sei.  
 
Der EN B Geronimo 3 wird aus einem 
neuen, exklusiv für Independence herge‐
stellten Stoff gefertigt, dem Dominico 
DokDo 20 mit doppelter Beschichtung. 
 
Außerdem ist er etwas gestreckter und 
mit Mini‐Ribs an der Hinterkante verse‐
hen.  
Photo: Stefan Kurrle
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NEW

Independence und Skyman sind beide Teil der 
Firma Fly Market, die von Stefan Kurrle (rechts) 
geleitet wird. Das ultraleichte Gurtzeug auf dem 
oberen Bild soll in einigen Monaten unter der 
Marke Skyman erscheinen... 
Photo Markus Gründhammer  
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NEW

KÖSSEN
Stefan Ungemach hatte auch in Kössen einige Neuheiten aufgespürt, 
über die wir aus Platzgründen erst in der nächsten Ausgabe 
berichten. Auch andere neue Ausrüstungen, die seit dem Coupe Icare 
im letzten Jahr erschienen sind, kommen im Detail...
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Auf mehrfacher Hinsicht interessant: das neue S.E.A. Runa 2. Traurige Info: 
diese Firma hatte ihren Sitz in Charkiw in der Ukraine, wo die Werkstatt durch 
Beschuss zerstört wurde. Von nun an produziert das Unternehmen in Ungarn.

Das neue Flymaster, lange angekündigt, ist nun endlich auf dem Markt...
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NEW

SOMMER 2022: HITZEWELLEN,  
TURBULENZEN UND DUSTS
Der Sommer 2022 war wieder einmal geprägt von endlosen 
Hochdruckgebieten, Hitze und... Turbulenzen bis zum Staubteufel ... 

ERHÖHTE GEFAHR 
Die immer heißeren Sommer, die zweifel‐
los durch die globale Erwärmung verur‐
sacht werden, bringen neue Gefahren beim 
Gleitschirmfliegen mit sich. Thermikabrisse 
unter starken Hochdruckgebieten sind oft 
heftiger und werden von starken Scherun‐
gen begleitet.  
 
Die "turbulenten" Stunden des Tages be‐
ginnen früher und enden später. Minde‐
stens vier Gründe: Trockenere Böden 
enthalten weniger Wasser und leiten daher 
die Wärme weniger gut in die Tiefe. Der 
Boden, der mit der Luft in Berührung 
kommt, erwärmt sich daher stärker. Außer‐
dem sorgt der blaue Himmel dafür, dass 
die Sonne den ganzen Tag "knallen" kann.  
 
Ein weiterer Grund: Die unter dem Hoch‐
druckgebiet absinkenden Luftmassen wi‐
dersetzen sich länger der Auslösung von 
Blasen, die sich so stark aufheizen, dass sie 
3 bis 5 °C "überadiabatisch" über den 1 °C 
/100 m liegen, die am selben Tag direkt 
darüber anzutreffen sind.  
 
Wenn diese Blase dann endlich abreißt, tut 
sie dies viel heftiger als in einem "norma‐
len" Sommer. Und die aufsteigende Luft 
wird nicht durch frische Luft von einer re‐
lativ kühlen Oberfläche in der Umgebung 
ersetzt, sondern durch vorgewärmte Luft 
von einer benachbarten Oberfläche, die 
kaum weniger warm ist (da es überall heiß 
und trocken ist). Das starke Aufheizspiel 
geht weiter. 
 
Bei Bedingungen wie in diesem Sommer, 
die zu einem Übermaß an Unfällen geführt 
haben, sollte man, um das Risiko zu mini‐
mieren, früher am Tag starten. Das Warten 
auf den Abend ist nicht immer eine Lösung, 
da die Bedingungen bis zum Sonnenunter‐
gang kritisch bleiben können.  
 
Zu den Dust Devils: zwei Tipps und ein 
Video auf der nächsten Seite...

Ein überadiabatischer "Fuß" in 
Bodennähe: mehrere Grad zu heiß. 
Quelle: Der exzellente Blog von Lucian 
Haas lu-glidz.blogspot.com

Im Jahr 2018 brachte das Hoch in Omega eine 
Hitzewelle mit sich. Lesen Sie unsere 
Erläuterung dazu noch einmal. 
http://voler.info/contents/DE/photo2018/index
.html#issue/9 
2022 ist das Omega bereits im Mai in Stellung 
gegangen.

Tanz mit den Teufel, zum Nachlesen unsere 
Ausführungen von vor fünf Jahren: 
http://altimedia.net/free.aero/de.free.aero/con
tentsHTML/Aufstieg/?page=23 
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Ein besonders beeindruckender Dust Devil. Vorzeichen: Der Wind ändert seltsam die Richtung. Um dem Dust zu entgehen, muss man sich sofort auf den Schirm 
stürzen und die Eintrittskante erwischen und einklappen, wenn es möglich ist.  Der Pilot hier hat aber beeindruckend gut die Situation abgefangen.
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SUGAR & SPICE
Der Bolero 7 verdeutlicht einen 

Wendepunkt der erfolgreichen Serie und 

greift dabei innovative Technologien 

auf. Das Resultat ist nicht nur ein Plus 

an Sicherheit – sondern auch ein 

Versprechen an noch mehr Flugspaß!

EN A / 5 Größen / 55-130 kg

www.gingliders.com
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NEW

Wettkampfpiloten kennen sie 
schon lange – die Oudie‐Serie 
von Naviter. Die Flugcomputer 

aus Slowenien punkteten schon früh mit 
farbigen Touchscreens, vorinstallierten 
Karten und Lufträumen sowie einer guten 
Sensorik. Das neueste Modell verabschie‐
det sich von Windows CE als Basis und 
bringt die Baureihe auf die Höhe der Zeit. 
Das Oudie N steckt in einem stabilen Ge‐
häuse (150 x 86 x 24 mm) mit Sicherungs‐
schnur und leicht versenktem Display. 
Auch die FANET+Antenne war voll inte‐
griert, so dass nichts hervorsteht und Lei‐
nen fangen kann. Leider wurde das 
ursprünglich integrierte FANET+‐Modul 
wegen Bauteilemangel wieder herausge‐
nommen. 
 
Über eine OTG‐fähige USB‐C‐Buchse wer‐
den Daten übertragen und der Akku gela‐
den. Neben dieser befinden sich auch ein 

Helligkeitssensor und der Kartenslot, 
rechts gibt es Lautstärken‐ und eine Po‐
wertaste, und oben gibt es einen QR‐Scan‐
ner, um z.B. Task‐Codes bei Wettkämpfen 
einzulesen – so kann das Gerät dazu auf 
der Cockpitplatte bleiben. 
Mit 436g ist das Oudie N schwerer als an‐
dere Varios, was im Betrieb freilich nicht 
stört. Das liegt am mit 16.000 mAh beein‐
druckend großen Akku, der Flugzeiten von 
15‐20 Stunden ermöglicht und auch als 
Powerbank genutzt werden kann. 
Das 5,5“‐Display des Oudie N leuchtet mit 
1000 Cd/m² und löst in Full HD 
(1920x1080 Pixel) auf. Das ergibt auch im 
Sonnenlicht ein gestochen scharfes und 
ausreichend helles Bild. Der Bildschirm 
spiegelt aber, so dass eine matte Schutzfo‐
lie – die nicht beiliegt – empfehlenswert 
ist. Laut Hersteller kann er mit Handschu‐
hen bedient werden, was wir so nicht ganz 
bestätigen können: Mit diversen Modellen 

Das neueste Modell von Naviter, das Oudie N, 
verabschiedet sich endlich von Windows CE als 
Betriebssystem und läuft unter Android.

TEST 
INSTRUMENT  
NAVITER OUDIE N

Von Stefan Ungemach
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INDEPENDENCE STEHT FÜR INNOVATIVE,  
HOCHWERTIGE RETTUNGSSYSTEME.
Nach unserem ersten Kreuzkappen-Rettungssystem Evo Cross und 
der noch immer ungeschlagen leichten Ultra Cross haben wir mit 
den  Rettungs systemen der Next  Generation (NG) Baureihe eine 
optimierte  Bauform der Kreuzkappen entwickelt:

•  Besonders ausgewogene 
 Lastverteilung 
Das brandneue X-Flare-Konzept der 
NG Serie besteht aus exakt kalkulierten, 
über die gesamte Kappe eingesetzten, 
dreieckigen Flares. Die X-Flares sorgen 
für gleichmäßige Lastverteilung und 
in  Kombination mit den  individuell ab-
gestuften Leinenlängen für eine sehr 
 niedrige Kappenhöhe bei  einer fast 
 ungekrümmten  Oberseite. 

•  Schnelles Öffnen 
Als positiver Nebeneffekt sind das Kap-
penvolumen und die für das Öffnungs-
verhalten wichtige Kappenbasis deut-
lich kleiner. Dies verkürzt die Füllzeit 
und damit die Öffnungszeit.

•  Hervorragendes Sinken 
Die projizierte Fläche  vergrößert sich 
maximal. Dies steigert die  Effektivität 
und reduziert die  Sinkrate. Das Er-
gebnis sind bei allen Größen der NG 
Reihe ein  hervorragendes Sinken von 
nur knapp über 5 m/s bei maximaler 
Anhängelast. Dies entspricht einem 
Sprung aus etwa 1,30 m Höhe.

•  Extreme Pendelstabilität 
Definierte Auslassöffnungen an allen 
vier Ecken sowie individuell abgestufte 
Leinenlängen sorgen für extrem gerin-
ges Pendeln.

•  Hohe Öffnungssicherheit 
Diese wird durch die  abgestuften 
Leinenlängen erreicht. Jedes 

 Rettungssystem bietet im gepackten 
Zustand viel Angriffsfläche für eine 
 zuverlässige Öffnung.

•  Wenig Gewicht an entscheidender 
Stelle 
Durch die geringe Kappenhöhe  
und die X-Flares, die überproportional 
viel Last aufnehmen,  konnte die  Basis 
weitgehend ohne  Verstärkungsbändern 
 realisiert  werden. Dies sorgt für wenig 
 Masse, was einen zusätzlichen  Beitrag 
zum schnellen Öffnen bei langsamen 
Geschwindigkeiten leistet. 

Sinkrate 
bei max. 

 Anhängelast
NG

Sinkrate 
bei max. 

 Anhängelast
NG light

Preis
NG

Preis 
NG light

NG 100 Serie 5,28 m/s 5,1 m/s 850 € 990 €

NG 120 Serie 5,14 m/s 5,16 m/s 890 € 1040 €

NG 140 Serie 5,37 m/s 5,45 m/s 960 € 1090 €
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Fly-market Flugsport-Zubehör GmbH & Co. KG
Am Schönebach 3

D-87637 Eisenberg
Tel: +49 8364 / 98330

info@independence.aero

The world´s leading 
rescue systems

Geringe Kappenhöhe 
für schnelle Öffnung

X-Flares für homogene 
Lastverteilung bei hoher 
projizierter Fläche Exakt definierte 

Luftauslässe für 
Pendelstabilität

Fast ungekrümmte 
Oberseite dank 
innovativem  
X-Flare Konzept

Anhängelast 
max. (kg) Fläche (m2) NG  

Gewicht (kg)
NG light 

 Gewicht (kg)

NG 100 Serie 100 25 1,45  1,18 

NG 120 Serie 120 29 1,6 1,3 

NG 140 Serie 140 33  1,85  1,49 

Die Fakten der NG Serie im Überblick:
•  Erhältlich in 3 Größen als NG und in der  

Leichtversion NG light, zertifiziert nach EN12491
• Neues, innovatives X-Flare Konzept für hohe Effizienz
•  Hervorragende Sinkraten, jeweils nur knapp über 5 m/s, 

 entspricht einem Sprung aus etwa 1,3 m Höhe
•  Hohe Öffnungssicherheit und extreme Pendelstabilität
•  Intelligenter Leichtbau für schnelle Öffnungen bei langsamen 

Geschwindigkeiten
• Verwendung hochwertiger Leichtbaumaterialien

The world´s leading 
rescue systems

http://www.independence.aero
http://www.independence.aero


NEW

von SupAir, Icaro, Chiba und Charly hat das 
nicht geklappt. Man sollte das also unbe‐
dingt mit den eigenen Handschuhen te‐
sten. Da sich jedoch auch Bluetooth an 
Bord befindet, ist die Einbindung externer 
Hardware‐Buttons (wie sie z.B. von AlfaPi‐
lot zum Preis von ca. 75€ für die Montage 
am Tragegurt angeboten werden) zumin‐
dest eine theoretische Option – laut Her‐
steller ist die Unterstützung auch geplant. 
 
Das Oudie N läuft unter Android 9 und be‐
sitzt einen proprietären Launcher, der auf 
Mail, SMS, Browser (Firefox) und die haus‐
eigene Software SeeYou Navigator be‐
schränkt ist. In der Mitte des Bildschirms 
befindet sich ein prominentes Icon, wel‐
ches den Navigator startet – beim Ein‐
schalten geschieht das automatisch. Der 
Prozessor ist stark genug für flüssige Kar‐
tenrotation, und 4/64GB Speicher reichen 
für alle Fluganforderungen. 
Ein Appstore fehlt, was die neben dem Na‐
vigator verfügbaren Programme auf 
Browser, Mail und SMS beschränkt – des‐
halb sind auch Sicherheitsupdates kein 
ganz so großes Thema. Zwar ist es uns ge‐
lungen, XCTrack per APK auf dem Gerät zu 

installieren (dann landet das App‐Icon ganz 
links am unteren Bildschirmrand), doch 
werden die internen Sensoren incl. GPS 
nicht erkannt. Ein externes Vario per BLE 
anzukoppeln wäre möglich, aber als reines 
Anzeigegerät ist das Oudie zu teuer. 
 
Im Gehäuse steckt ein Nano‐SIM‐Slot, so 
dass sich das Gerät auch ohne WLAN‐Hot‐
spot oder Kabel mit dem Internet verbin‐
det. Je nach Vertrag ist daher außerhalb 
der EU Vorsicht geboten – in der Schweiz 
beispielsweise kann das teuer werden, 
weshalb man auf jeden Fall wenigstens die 
Karten für den Offline‐Gebrauch herunter‐
laden sollte. Auf Firmwareupdates wird 
beim Start der Flugsoftware automatisch 
hingewiesen, und sie erfolgen derzeit etwa 
alle 2 Wochen – offenbar reagiert Naviter 
aufmerksam auf Rückmeldungen aus der 
Szene. Luftraumupdates erfolgen automa‐
tisch.  
Die durch ein Inertialsystem unterstützte 
Sensorik ist wie gewohnt Spitze. Auch 
kleinste Heber werden erkannt, ein Nach‐
laufen war nicht feststellbar. Dazu kommt 
eine feine Akustik, die zwar keinen Tonkur‐
veneditor, dafür jedoch interessante Ein‐

FANET/OGN Ansichten. 
 
Leider ist die FANET/FLARM-Option zur 
Zeit und bis auf Weiteres nicht lieferbar. 

Wer sieht wen? Infos zu FANET, FLARM und OGN. 
http://voler.info/contents/DE/instrumente2018/i
ndex.html#issue/38
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stellmöglichkeiten für den Verlauf von 
Doppeltönen etc. beinhaltet. In der Praxis 
ergab das ein noch besseres Klangbild als 
das der ohnehin sehr guten Vorgänger. Die 
Einstellungen besitzen auch einen Testmo‐
dus, so dass man die diversen Optionen am 
Boden ausprobieren kann. Nur der Sink‐
alarm erschien zu leise, was auch nicht 
nachjustiert werden kann – außerdem 
kann er leider nur in Schritten von 1m/s 
eingestellt werden. Die Höhenkalibrierung 
erfolgt über GPS – und sollte unbedingt 
vor dem Start abgeschlossen sein. Vergisst 
man das und schaltet das Gerät erst im 
Flug ein, bekommt man mangels Nachkali‐
brierung keine brauchbare Druckhöhenan‐
zeige mehr. Der GPS‐Chipsatz unterstützt 
GLONASS, Galileo und Beidou.  
 
Die hauseigene Software „SeeYou Naviga‐
tor“ gibt es mit eingeschränkten Funktio‐
nen auch als App für 
Android‐Smartphones: So kann man vor 
dem Kauf Oberfläche und Bedienkonzept 
ausprobieren. Letzteres basiert wie bei den 
Vorgängern auf einer bildschirmfüllenden 
Karte, über die Anzeigefelder und Steuer‐
elemente gelegt werden. Das diese auch 
komplett gefüllt dargestellt werden kön‐
nen und die eigene Position auf der Karte 
frei wählbar ist, kann man einen ähnlichen 
Effekt wie mit der Kombination von Anzei‐
gefeldern und Kartenelementen bei ande‐
ren Systemen erreichen. 
 
Ausrichtung und Dimension der NavBoxen 
sind nicht völlig frei wählbar, und sie rich‐
ten sich teilautomatisch aneinander aus 
(Snap‐Funktion). Das reicht jedoch völlig 
aus, um ansprechende Layouts zu erzeu‐
gen. Leider ist bisher nur eine einzige Bild‐
schirmseite möglich, was 
situationsangepassten Layout im Weg 
steht – selbst die Vorgänger beherrschten 
deren zwei, während aktuelle Konkurrenz‐
modelle mit beliebig vielen individuellen 
Seiten punkten. Allerdings tritt diese Ein‐
schränkung schnell in den Hintergrund, 
denn Naviter versucht, den einen Bild‐
schirm so zu optimieren, dass man idealer‐
weise ohne irgendeine Anpassung sofort 
losfliegen kann. Das ist den Slowenen auch 
gut gelungen: Insbesondere die Karten 
sind so klug aufbereitet, dass sie den Blick 
stets aufs Wesentliche lenken und zusam‐
men mit ein paar Anzeigefeldern ein gutes 
Informationsset liefern – wäre da nicht ein 
deutlich erkennbarer Fokus auf jüngere Pi‐
loten mit entsprechend guter Sehfähigkeit: 
Informationen wie der Windanzeiger in der 
Karte, andere Fluggeräte (OGN), Luftraum‐

Standard Anzeige (oben) 
und benutzerdefiniert (unten)

daten oder auch einfach die Ortsnamen 
sind viel zu klein geraten und können auch 
nicht größer eingestellt werden. 
 
Dafür ist die Konfiguration der Karte aus‐
gesprochen pfiffig. Über große Schaltflä‐
chen lassen sich im Flug sehr leicht die 
Kartenvariante ändern sowie allerlei Layer 
(KK7‐Thermik, Skyways, OGN‐Traffic, Re‐
genradar, Wetterintegration etc.) zu‐ und 
abschalten.  
Diese Konfiguration ist sogar zweistufig: in 
den Einstellungen kann bestimmt werden, 
welche der Optionen im Flug überhaupt 
zur Wahl stehen. 
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 Das Layout „Terrain“ ist auf die Bedürf‐
nisse von Flugsport und H&F zugeschnit‐
ten: selbst kleinere Wege zu Startplätzen 
sowie Nebengipfel nebst Höhe sind gut er‐
kennbar, dafür fehlen Radwege und Unter‐
scheidungen zwischen Straßenkategorien 
– gut so. Auch „Outdoor“ ist gut lesbar, 
wenngleich dunkel. Überflug und Zoomen 
erfolgen flüssig, was auch am Boden eine 
gute Orientierung verschafft. Start‐ und 
Landeplätze werden gut erkennbar als 
Symbole und Kreise dargestellt. Nur die 
Entflechtung hat geringe Schwächen: Bis‐
weilen werden die Höhen von Gipfeln 
weggelassen, obwohl ausreichend Platz ist, 
und beim Hineinzoomen verschwinden 
wichtige Orte, während plötzlich neben‐
sächliche Gehöfte die Karte füllen.  
 
Die Karte kann über Wischgesten oder op‐
tionale Schaltflächen gezoomt werden. 
Schaltflächen gibt es auch für die Karten‐
orientierung, Autozoom und sogenannte 
„Pilot Events“ – das sorgt für einen Marker 
im IGC‐File und die Markierung des Punkts 
in der Flugdarstellung. Sowas taugt nicht 
nur für irgendwelche OLC‐Highlights: Neu‐
lich hatte ich bei einem Streckenflug eine 
Weile geglaubt, einen verunglückten Wan‐
derer im alpinen Gelände ausgemacht zu 
haben – mit einer solchen Option kann 

Flugbuchansichten auf dem Instrument

man die Stelle markieren, den Flug abbre‐
chen und die Bergwacht mit Koordinaten 
versorgen. 
 
Lufträume werden nach Klassen eingefärbt 
– genauer genommen deren Ränder. Auch 
deren Details sind wie so vieles andere 
aber zu klein geraten. Sie poppen auch 
nicht bei Berührung auf, was jedoch gut ist: 
Nur zu leicht würden sonst großflächige 
Anzeigefelder die Flugdaten überlagern. 
Eine Seitenansicht gibt es nicht. Luftraum‐
warnungen erscheinen am oberen Bild‐
schirmrand.  
 
Wichtige Navboxen, die dadurch verdeckt 
würden, können so konfiguriert werden, 
dass sie im Fall von Warnungs‐ oder Nach‐
richtenanzeigen vorübergehend nach 
unten verschoben werden. Luftraumdaten 
werden automatisch aktualisiert, eigene 
Luftraumdateien (z.B. für lokale Vereinba‐
rungen) können nicht eingepflegt werden. 
Eine Hindernisdatenbank gibt es gar nicht.  
Die Navigation kennt sinnvolle Optionen: 
Landeplätze nach Entfernung, Wegpunkte 
aus eigenen, schaltbaren Wegpunktda‐
teien sowie direkt aus der Karte. In den Li‐
sten kann über ein Texteingabefeld 
gefiltert werden, was aber im Flug schwie‐
rig ist. Umsortierung oder Beschränkungen 
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auf Flugweg/Richtung gibt es nicht ‐ dafür 
ein pfiffiges Feature: Wenn man die Karte 
manuell verschiebt und dann auf „Nearest 
landings“ geht, erscheinen die als Ziel aus‐
wählbaren Landeplätze um die gerade 
sichtbare Kartenmitte herum. 
 
Routen bzw. Tasks können direkt auf Basis 
bekannter Wegpunkte eingegeben wer‐
den. Zusätzlich gibt es die Möglichkeit 
eines Taskimports über QR‐Codes sowie 
direkt aus der SeeYou Cloud. Dort erfolgt 
eine komfortable Routen‐ und FAI‐Planung 
im Browser, auch Mehrfachpolygone und 
verschiedene Wendepunktarten sind mög‐
lich. Sowohl auf dem Gerät als auch im 
Browser kann man damit kartengestützt 
Aufgaben erzeugen, die direkt auf dem 
Gerät erscheinen. 
 
Die Windermittlung erscheint zuverlässig, 
auch beim Soaren. Der Windanzeiger (mit 
Böendarstellung) ist indes winzig, besser 
erstellt man dafür eine Navbox. Ein FAI‐
Assistent mit Live‐Sektoren fehlt noch, 
doch erhält man bereits die Daten zur XC‐
Optimierung. Die Zentrierhilfe ist in Form 
der eingefärbten Flugspur vorhanden.  
 
Zudem beherrscht das Oudie McCready 
und kennt die Polaren fast aller Schirme. 
Das FANET+ der „FANET“‐Version machte 
das Oudie nicht nur unter FLARM (und 
damit im OGN) sichtbar, es vernetzte es 
auch per Funk mit anderen FANET‐Gerä‐
ten und Bodenstationen.  
 
So wie es derzeit aussieht (Wegfall des 
FANET+‐Moduls), bleibt nur die Möglich‐
keit der Anbindung via Mobilfunk an OGN, 
um FLARM‐Flugzeuge oder andere ONG‐
Buddies auf der Karte zu sehen. 
 
Flüge werden automatisch in die 
Seeyou.Cloud sowie manuell zu DHV‐XC, 
XContest, OLC und WeGlide hochgeladen. 
Auf deren komplettes Flugbuch, in das 
auch andere Flüge stapelweise per 
Browser importiert werden können, hat 
man Zugriff und kann Flüge auch in 3D ab‐
spielen. Ein Simulationsmodus für den Test 
der Einstellungen anhand eines Flugs fehlt 
jedoch. 
 
Im ersten Jahr enthalten ist das 
Seeyou.Cloud‐Abo, welches ansonsten 
58€ pro Jahr kostet. Für mobile Auto‐Up‐
dates und Upload ist das unnötig, doch 
enthalten sind auch Flug‐ und Aufgaben‐
planung, POI‐Verwaltung, ein Cloud‐Log‐
buch und ein Analysetool. Nach Ablauf des 

Abos bleibt das meiste davon verfügbar, 
wird aber nicht mehr aktualisiert. Hinzu 
kommt die optionale Einbindung der Wet‐
terdienste SkySight und TopMeteo, deren 
Vorhersagedaten auf dem Gerät eingeblen‐
det und auch zur Flugplanung herangezo‐
gen werden. Die GS‐geeignete 
TopMeteo‐Integration funktioniert aber 
nicht mit den Sparfuchs‐Preismodellen. 
 
Abomodelle als reine Geldschneiderei zu 
verstehen greift zu kurz. Flugcomputer sol‐
len dem Anwender heutzutage auch mög‐
lichst viel Arbeit mit Luftraumdaten, 
Kartenmaterial und Vernetzung ersparen. 
Naviter kuratiert Luftraumdaten und Weg‐
punktsammlungen, unterhält Updateserver, 
pflegt die Schnittstellen zu Fremdproduk‐
ten und erweitert stetig die vorhandenen 
Funktionen. All das beschreibt aber kein 
Produkt, sondern eine Dienstleistung, 
deren modernes Bezahlmodell eine Flatrate 
ist. 
Das Gerät selbst kostet  982 € . 
https://naviter.com/de/oudie‐n‐free‐flight/

Routenplanung auf der SeeYouCloud (hier auf einem Smartphone)
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Auf der (ansonsten gut ausgeleuchteten und sichtbaren) Karte sind die Schriften etwas klein.
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ZUSAMMENFASSUNG 
Obwohl das Oudie N hervorragend geeignet ist, um einfach loszufliegen, merkt 
man ihm immer noch die Wettkampfgene an. Der SIM-Slot schafft Unabhängig-
keit, der gewaltige Akku dient nach einem langen Flugtag noch als Powerbank. 
Karte und Ergonomie sind gut und die Cloud-Anbindung mit Flugbuch (auch für 
andere Flüge), Analyse- und Planungssoftware integriert das Instrument mit dem 
PC. 
 
Zu den Schwächen gehört das Fehlen von Seitenansicht, FAI-Assistent und zusätz-
lichen Bildschirmen, die schlechte Bedienbarkeit mit Handschuhen bzw. das Feh-
len von externen HW-Tasten, die Beschränkung auf nur eine Bildschirmseite sowie 
die viel zu kleinen – und nicht konfigurierbaren - Schriftarten und Symbole. 
 
Eine weitere harte Realität ist leider, dass sich der Markt durch Pandemie und 
Chipmangel komplett geändert hat. Lieferzeiten und -preise von Komponenten 
haben sich teils mehr als verzehnfacht, Lieferkontingente geviertelt. Derzeit kön-
nen sich Hersteller und Piloten daher freuen, wenn sie überhaupt noch High-End-
Geräte bauen bzw. kaufen können. Vor diesem Hintergrund ist der Mut zur 
Entwicklung eines neuen High-End-Geräts erfreulich. 
 
Stefan Ungemach
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COUPE ICARE 2022 : ALLES NEU
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RAIBON-PERNOUD RENTE 
Nach 48 Jahren an der Spitze des größten 
Freiflug‐Festivals der Welt übergibt sein 
Gründer und Präsident Daniel Raibon‐Per‐
noud die Führung an ein neues Team. Fast 
alle Besucher dieser Veranstaltung haben 
ihn mindestens einmal durch die Gänge 
des Salon d'Icare laufen sehen, wo er sich 
mit der gleichen Leidenschaft und Ernst‐
haftigkeit um ein Budget von einer Million 
Euro kümmerte wie um das Wohlergehen 
der Gäste, wie Francis Rogalo, Vater des 
Deltas, oder David Barish, Erfinder des 
Gleitschirms, im Jahr 2005. 
 
Die 49. Ausgabe des Coupe Icare wird also 
von dem neuen Team organisiert und ver‐
waltet, einem Trio, das aus einer Frau und 
zwei Männern besteht. Alle drei sind seit 
mehreren Jahren an der Organisation des 
Coupe Icare beteiligt.
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Ziel des neuen Teams: "Die Seele des Coupe Icare 
fortbestehen zu lassen und neue Editionen zu 
organisieren, von denen eine außergewöhnlicher 
als die andere ist". Das wird ihr wohl gelingen! 
Erlebte Szene im Jahr 2021 am Südstartplatz. 
www.coupe-icare.org
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Im Jahr 2021 auf dem Südstart. Mehr Flugfenster für Freizeitpiloten, da keine verkleideten Flüge oder 
Flugshows stattfanden. Wetten, dass es dieses Jahr wieder das volle Programm geben wird ...  
Fotos: Bruno Lavit
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40 JAHRE FILMFESTIVAL 
Der Coupe Icare 2022 wird auch die 40. 
Ausgabe der Icares du Cinéma veranstal‐
ten. Die Veranstaltung wird zweifellos ein 
noch größerer Erfolg als die Ausgabe 2021, 
die etwas unter der COVID zu leiden 
hatte...   
 
Nachfolgend einige Filme und Trailer der 
letzten Ausgabe... 
 

P
h

o
to

 : 
 B

ru
n

o
 L

av
it

GROSSES KINO: 40. AUSGABE
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Par Jérôme Bressoully
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 THE ENDLESS CHAIN

ICARE D’OR : 
 " THE ENDLESS CHAIN " - 57 ‘- CANADA – BENJAMIN JORDAN
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BIPLACEURS DU MONDE

ICARE DU PARTAGE :  
"BIPLACEURS DU MONDE " - 29’ - FRANCE – ESTELLE GAESC
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J’IRAI ATTERRIR CHEZ VOUS

ICARE DU CŒUR : 
 " J’IRAI ATTERRIR CHEZ VOUS #3 LA TRAVERSÉE DES PYRÉ-
NÉES " - 59 ‘- FRANCE - ANTOINE BOISSELIER 
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NEW

PATHFINDER

ICARE DE LA LIBERTE :  
" PATHFINDER " - 10’ - ISRAËL - DIAN LIOR ET ADAM RUBIN 
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NEW

RISE OF THE BIRD MEN

ICARE " MENTION SPÉCIALE " :  
" RISE OF THE BIRD MEN " - USA - 25’- BRANDON RUSSEL 
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NEW

VORTICITY 

ICARE " MOMES " : 
" VORTICITY " – USA – 6’- MIKE OLBINSKI 
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NEW

FLY SPITY

ICARE DU PUBLIC : 
" FLY SPITY " - BELGIQUE /SUISSE – 52 ‘- BENOÎT DELFOSSE 
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NEW

HARRIA HARRIA

ICARE ARTISTIQUE DE LA PRESSE :  
" HARRIA HARRIA " - 7’ – DIMEGAZ KULTUR ELKARTEA 
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NEW

 
40e ICARES DU CINÉMA EN 2022 
 
Mehr Infos zu der diesjährigen Ausgabe: 
https://www.coupe‐icare.org/Icare‐du‐cinema.html 

KORORO

CARE AVENTURE DE LA PRESSE:  
" KORORO " - 17’ – OLIVIER SAUTET 
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NEW

475KM TANDEM PARAMOTOR

Von Valentin Burkhardt
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474,7 KM GERADEAUS 
Am 7. Februar 2022 flog der portugiesi‐
sche Pilot Eduardo Lagoa zusammen mit 
seiner Co‐Pilotin Carla Alves einen Rekord‐
flug mit einem Paramotor: 474,7 km. Mit 
ihrem 40 Quadratmeter großen Niviuk R‐
Bus‐Flügel flogen sie von Templèque (To‐
ledo, Spanien) nach Setùbal (Portugal) in 6 
Stunden und 41 Minuten. Die Rekordun‐
terlagen wurden bei der Fédération Inter‐
nationale Aéronautique in der Kategorie R 
(Ultraleicht‐ und Paramotorflugzeuge), Un‐
terkategorie RPL2T, angemeldet und über‐
trafen den bisherigen Rekord des 
polnischen Piloten Krzysztof Romicki 
(427,07 km im Jahr 2018). 
 
"Wir haben uns fast ein Jahr lang auf die‐
sen Flug vorbereitet, jedes Detail geplant 
und auf die optimalen Flugbedingungen 
gewartet, die es uns ermöglichen, diesen 
Rekord zu erreichen", erklärt Eduardo. Das 
verwendete Trike ist ein Power2Fly Fenix 
XC, das Instrument ein Flymaster Live.

https://paramotors.xcontest.org/world/en/flights/detail:Flytime/7.2.2022/10:18
http://de.free.aero
https://twitter.com/FreeAeroMag
https://www.facebook.com/FreeAeroMag
http://de.free.aero
http://de.free.aero
https://www.facebook.com/FreeAeroMag
https://twitter.com/FreeAeroMag
https://www.instagram.com/free.aero
https://www.instagram.com/free.aero


NEW

DER R-BUS 

Der R-Bus des portugiesischen Niviuk-Piloten Eduardo Lagoa, der für seinen 
Streckenrekord verwendet wurde.

GRÖSSE 31 34 37 40

ZELLEN 55 55 55 55

FLÄCHE AUSGELEGT [m2] 31 34 37 40

STRECKUNG AUSGELEGT 5,4 5,4 5,4 5,4

ABFLUGMASSE [kg] 100-410 120-440 150-470 210-500

KAPPENGEWICHT [kg] 6,6 7,1 7,6 8,1

HOMOLOGATION
EN 926-1, 

DGAC,  
Loadtest

EN 926-1, 
DGAC,  

Loadtest

EN 926-1, 
DGAC,  

Loadtest

EN 926-1, 
DGAC,  

Loadtest

NIVIUK R-BUS 
HERSTELLERANGABEN

https://www.niviuk.com/de/r-
bus
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NEW

30 AD ADVANCE PI3 
23 AD ADVENTURE CROSSOVER 
23 AD CAMELEON EXO 
82 AD COUPE ICARE 
73 AD GIN GLIDERS BOLERO 7 
20 AD GIN GLIDERS BOLERO 7 
75 AD INDEPENDENCE NEXT GENERATION 
75 AD INDEPENDENCE NEXT GENERATION 2 
70 AD KLIMBER 2P  
36 AD KORTEL DESIGN KRUYER 3 
3 AD NEO  
17 AD NIVIUK ARTIK 6 
79 AD NIVIUK KODE P 
7 AD NIVIUK KODE P 
15 AD OZONE DELTA 4 
11 AD OZONE SOLOS LITE 
19 AD PARAGLIDING MAP 
81 AD PHI SYMPHONIA 2 
12 AD PHI SYMPHONIA 2 
5 AD PHI SYMPHONIA 2 
78 AD SKYMAN WEGE ENTDECKEN 
33 AD SKYMAN WEGE ENTDECKEN 
72 AD SKYWALK ARAK AIR 
60 AD SKYWALK ARAK AIR 
28 AD WINDSRIDERS 
18 AD XCONTEST 
1  
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